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JEDEM WAGEN WIRD EIN EXEMPLAR DIESER ANLEITUNG BEIGEGEBEN,

die die Merkmale und die Instandhaltung dieses Wagentyps in Wort und Bild erklért,

wéhrend die im allgemeinen fir alle Wagentypen giiltigen Anweisungen in der Broschire
‘“ Ratschldge fiir unsere Kunden " enthalten sind.

FIAT

TYP

110 F

b Bedienung
> Instandhaltung

> Hauptmerkmale
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Rontgenbild des Wagens.



KENNUMMERN

Typ- und Kennummernschild.

Baumuster (110 F) und Kennummer des
Fahrgestells.

(Bei den Wagen mit Rechtslenkung befinden
sich das Typenschild und die Fahrgestell-
nummer auf der linken Seite).

Baumuster (110 F.000) und Kennummer g
des Motors.

A - Schmelzsicherungsdose der elektri-
schen Anlage, in der vorderen Haube
untergebracht, seitlich vom Kraftstofftank
(geschiitzte Stromkreise siehe S. 36).

WAGENSCHLUSSEL

Fiir die Tiirschldsser und das Schaltschloss bekommen Sie je zwei gleiche Schliis-
sel ausgehéndigt. Auf der einen Schliisselseite ist eine Kennummer eingeprégt.
Unter Angabe dieser Schliisselnummer kdnnen Sie jederzeit von der FIAT-Ver-
kaufsorganisation Ersatzschllissel beziehen.




EINFAHRZEIT

@-@-

-‘— Erste 700 km

ElNFAHR.
GESCHWINDIGKEITEN
km/h
avon 700 bis 1500 km

@ Die Einhaltung einer Einfahrstrek-

ke von mindestens 3000 km ist
unbedingt notwendig. Die auf dem
Abziehbild an der Windschutzscheibe
vermerkten Hochstgeschwindigkeiten
diirfen bis 1500 km nie {iberschritten
werden. Von 1500 bis 3000 km sollen
diese Geschwindigkeitsgrenzen nur
allméhlich bis zu den hochstzulds-
sigen gesteigert werden.

Nach dem Anlassen den Motor
langsam warm werden lassen und
zu hohe Drehzahlen vermeiden.

® Die oben angegebenen H&chst-

geschwindigkeiten nur kurzzeitig
beibehalten, besonders auf Stei-
gungen.

Im neuen Motor ist ein besonderes
Einfahrdl eingefiillt, das erst nach
den ersten 1500-2000 km durch
eine andere Olsorte ersetzt werden
darf (Gutschein A des « Garantie-
heftes »).

KUNDENDIENST

GARANTIE

Mit dem Wagen bekommen Sie ein Garantieheft, in welchem die vom Herstellerwerk
im Rahmen der Garantie zu erbringenden Leistungen aufgefiihrt sind.

Das Garantieheft umfasst ferner zwei Gutscheine fiir kostenlosen Service, d. h.
fiir verschiedene Schmier-, Priif- und Einstellarbeiten (wobei die ben&tigten Schmier-
mittel allerdings ausgeschlossen sind).

Zur stindig besten Erhaltung der vorziiglichen Eigenschaften Ihres Wagens und
seiner einwandfreien Betriebsfihigkeit empfehlen wir lhnen dringend, in lhrem eigenen
Interesse, beide Gutscheine beim jeweils vorgeschriebenen km-Stand, d. h. nach
den ersten 1500-2000 bzw. 4000-5000 km zu benutzen.

ERSATZTEILE

Man bedenke, dass ausschliesslich die Verwendung von Original-FIAT-Ersatzteilen
einen einwandfreien Betrieb des Wagens gewéhrleistet.

Bei Ersatzteilbestellungen bitten wir um folgende Angaben:

— Wagenmodell.

— Motor- bzw. Ordnungsnummer fiir Ersatzzwecke, je nachdem, ob es sich um
Motor- oder Fahrgestellteile handelt.

— Katalog-Nummer des gewiinschten Ersatzteiles.

KUNDENDIENSTSTELLEN

Nicht alle Instandhaltungsarbeiten kénnen mit den Mitteln ausgefiihrt werden, die
normalerweise einem Privatmann zur Verfiigung stehen.

Wir empfehlen lhnen daher, sich mit solchen Arbeiten an eine der von der FIAT
im In- und Auslande errichteten Kundendienststellen zu wenden, die mit ihren
Fachkraften und besonders erprobten Spezialeinrichtungen jede Uberholungs- oder
Instandsetzungsarbeit sachgeméss und einwandfrei durchfiihren kénnen.

Die FIAT-Organisation steht Ihnen stets gerne mit weiteren Auskiinften und Rat-
schldgen zur Verfigung.

Alle Uberholungs- und Instandsetzungsarbeiten, deren sachkundige Durchfiihrung
nur von den FIAT-Kundendienststellen gewéhrleistet werden kann, sind

auf den nachfolgenden Seiten durch das FIAT-Dienstschild gekennzeichnet: @
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BEDIENUNG

TUREN UND SITZE

Zum Offnen von innen wird der Innen-
griff A in Pfeilrichtung gezogen.

Zum Absperren von innen dient der 4
Sicherungsstift B, der hineinzudriicken
ist.

Das ist nur bei geschlossener Tiir »
vorzunehmen, denn die Verriegelung
bleibt bei offener Tiir unwirksam.
Ferner kénnte das Tiirschloss u. U.
beschéadigt werden.

Bequemer Zugang zum Hintersitz durch
Vorschwenken der Vordersitze.

Durch Umlegen ihres Stellhebels nach
rechts, lassen sich die Vordersitze in
die bequemste Stellung verschieben.

Das Absperren von aussen ist dagegen
nur mit dem Schllissel méglich; es wird
somit die Gefahr vermieden, den Wagen
zu verschliessen, wenn die Schliissel ver-
sehentlich im Wagen vergessen wurden.

Die Tiraussengriffe sind zum Offnen
des Tirschlosses mit Druckknopf ver-
sehen.

Das Schloss beider Tiren ist durch
Schllissel von aussen abschliessbar.

Beim Verlassen des Wagens ist somit

Es ist abzuraten, die Zylinderschl6sser zu
schmieren; evtl. ist ein wenig Graphit ins
Schliisselloch einzublasen.

moglich nach rechts oder links aus-
zusteigen und die entsprechende Tiir
von aussen abzusperren.

Beim Offnen der Tir an der Fahrerseite
leuchtet die Lampe im Riickblickspiegel
automatisch auf.

Abnehmbarer Hintersitz mit klappbarer
Riickenlehne zwecks Unterbringung von

Gepaéck.

BEFESTIGUNG DER SICHERHEITSGURTE

Der Wagen ist bereits fiir die Anbringung von Sicherheitsgurten fiir die vorderen
Insassen eingerichtet. Fiir die Befestigung von Schulterschraggurten dienen die
Fussbodenlécher beidseitig vom Mitteltunnel, wihrend an der rechten und linken
Seitenwand, und zwar unterhalb der seitlichen Fondfenster, Lécher von 12 mm Durch-
. messer entsprechend den Bezugs-Ansenkungen zu bohren sind (vorsichtig vorgehen,
um das Gewinde der darunter befindlichen Muttern nicht zu beschadigen).
Fiir Leibgurte dienen die Locher beidseitig vom Mitteltunnel und im Wagenboden
neben den Tiren, und zwar hinter den Vordersitzen.
Die Locher neben dem Mitteltunnel und neben den Tiiren sind durch Gummi-
bolzen verstopft und vom Bodenbelag abgedeckt.




Wagen mit Linkslenkung.

BEDIENUNGS- UND UBERWACHUNGSORGANE

1. Blinker-Anzeigeleuchte:

Die Lampe (griines intermittierendes
Licht) leuchtet gleichzeitig mit den
Blinkleuchten auf.

Die Lichtstérke ist durch Drehen der
dusseren Fassung einstellbar.

. Kombiinstrument (*) mit:

a) Geschwindigkeitsmesser - Ki-
lometerzahler: die hochstzulés-
sigen Fahrgeschwindigkeiten fir
die drei ersten Génge sind durch
kleine rote Kreise gekennzeichnet
(diese gelten nach der Einfahr-
strecke).

b) Anzeigeleuchte (grin) fir
Standlicht: leuchtet auf, wenn
der Hauptschalter fiir Aussenbe-
leuchtung 5 eingeschaltet ist.

(*) Das Kombiinstrument ist versiegelt. Durch die

unberechtigte Entfernung des Verschlusses
erlischt die vom Herstellerwerk tibernommene
Garantie.

c) Ladeanzeigeleuchte (rot) der
Lichtmaschine: leuchtet auf,
wenn die Lichtmaschine nicht
ladet (Motordrehzahl unter 1200
U/min, entsprechend einer Wa-
gengeschwindigkeit im 4. Gang
von 25 km/h).

d) Anzeigeleuchte (rot) der Kraft-
stoffreserve: wenn sie aufleuch-
tet, sind im Tank nur noch 3,5-
5 Ltr. Kraftstoff enthalten.

e) Kontrollampe (rot) fiir Oldruck:
leuchtet auf, wenn der Schmier-
oldruck zu niedrig ist. Bei war-
mem Motor und niederer Drehzahl
kann die Lampe auch dann bren-
nen, wenn alles in Ordnung ist.

. Kontrollampe (blau) des Schein-

werfer-Fernlichts: die Lichtstarke

Wagen mit Rechtslenkung.

ist durch Drehen der &usseren
Fassung regelbar.

. Schalter fiir Instrumentenbe-

leuchtung.

. Hauptschalter fiir Aussenbe-

leuchtung. Beim Einschalten leuch-
ten Stand- und Schlusslichter und
die Kennzeichenbeleuchtung auf;
ausserdem wird der durch den
Hebel 12 betétigte Umschalter unter
Strom gesetzt.

. Aschenbecher: zwecks Reinigung

ist der Aschenbecher komplett ab-
zunehmen.

. Scheibenwischer-Schalier.

. Handgasgriff.



9.

10.

11

(*%)
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Schaltschloss fiir Motorziindung
und verschiedene Verbraucher (*).

Stellung 0: Alles aus (Schlissel her-
ausziehbar).

Stellung 1: Motorziindung eingeschal-
tet, Verbraucher unter Strom (Schlis-
sel nicht herausziehbar) (**).

Stellung 2: Vorderes Standlicht und
Schlusslicht, sofern der Umschalthebel
der Aussenbeleuchtung in Stellung 1
steht (Schliissel herausziehbar) (**).

Bei stillstehendem Motor, Schalt-
schliissel nie in Stellung 1 lassen.

Handpumpe des Scheibenwa-
schers: zum Abwaschen der Wind-
schutzscheibe, Gummikappe einige
Male driicken und hierbei Scheiben-
wischer in Betrieb setzen (Schal-
ter 7).

Blinker-Umschalthebel: d = fiir
Abbiegen nach rechts; s = fiir Ab-

Die Stromkreise fiir die Lampe im Ruickblick-
spiegel und das Signalhorn sind stets an Span-
nung gelegt und daher vom Schaltschlissel
unabhangig.

Bei Schaltschliissel auf Stellung 1 od. 2 sind
folgende Stromkreise an Spannung gelegt:
vordere und hintere Leuchten mit Kontroll-
lampe, Fernlicht mit Kontrollampe, Abblend-
licht, Lichthupe, Kennzeichenbeleuchtung. Bei
Schaltschliissel auf Stellung 1 sind zusétzlich
folgende Stromkreise zugeschaltet: Anzeige-
leuchte der Kraftstoffreserve, Ladeanzeige-
leuchte der Lichtmaschine, Oldruck-Kontroll-
lampe, Blinkleuchten mit Kontrollampe, Brems-
licht, Instrumentenbeleuchtung, Scheiben-
wischer.

12.

13.
14.
15.
16.

biegen nach links. Die Riickkehr des
Hebels in Ruhestellung erfolgt auto-
matisch.

Umschalthebel fiir Aussenbe-

leuchtung (bei eingeschaltetem

Schalter 5 wirksam):

I: Kennzeichenleuchte, Standlicht und
Schlusslicht;

II: Kennzeichenleuchte, Stand- und
Schlusslicht, Abblendlicht;

1l: Kennzeichenleuchte, Stand- und
Schlusslicht, Fernlicht.

Durch wiederholtes Tippen an den
Hebel in Richtung des Lenkrads
werden Scheinwerfer- Blinksignale
bewirkt (Lichthupe), die auch bei
ausgeschaltetem Schalter 5 méglich
sind. In den Landern aber, wo fiir die
Lichthupe besondere Vorschriften
erlassen wurden, ist diese am Tage
nicht moglich.

Kupplungsfusshebel.
Bremsfusshebel.

Gaspedal.

Getriebeschalthebel: Schaltstel-
lungen siehe S. 15.

Handhebel der Hilfs- und Fest-
stellbremse, auf die Hinterrdder
wirkend: Gebrauchsanweisung s.
Seite 15.

VORDERE HAUBE

Zum Offnen, entsprechenden Griff ziehen
und Deckelschloss somit freigeben.
Dann Sicherungshaken A nach hinten
driicken, damit der Deckel aufgeklappt
werden kann.

Der Deckel wird durch eine Stiitze B offen gehalten.

In der vorderen Haube sind der Kraftstofftank (mit Schraubverschluss) und der

Bremsfliissigkeitsbehélter untergebracht.

1
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MOTORHAUBE

Zum Offnen, Deckelgriff ziehen. — Halteband B aushaken;

Der Motorhaubendeckel kann evtl. ab-

genommen werden; hierzu: — Mutter des rechten Gelenkzapfens

— Steckanschluss A der Leitung zur 16sen und Deckel nach der Seite
Kennzeichenleuchte abziehen; herabnehmen.
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Betriebsschema der Heizungs- und Entfrostungsanlage.

1. Thermostat zur Steuerung der Drosselklappe (2) - 2. Klappe an der
5 Ablassoffnung der Motorverkleidung - 3. Stellhebel der Heizungsan-
lage, durch welchen die Heizrohrklappe betétigt wird - 4. Warmluft-
Austrittsschlitze - 5. Drosselklappen-Drehkndpfe zur Leitung von

Warmluft gegen die Windschutzscheibe - 6. Warmluftdiisen der
Windschutzscheibe - 7. Diisen (zwei) der Sicherheitsvorrichtung
(wodurch die infolge Beschadigung der Zylinderkopfdichtung evtl.
durchgeblasenen Motorgase ins Freie entweichen kénnen).



KLIMA-ANLAGE
UND ENTFROSTUNG DER WINDSCHUTZSCHEIBE

Beliiftung im Sommer. Zugfreie Be-
liftung durch die vorderen Drehschei-
ben der Tirfenster. Die hintere Glas-
scheibe jeder Tir ist ferner durch Kurbel
versenkbar.

Windschutzscheiben-Entfrostung. Um
das Beschlagen der Windschutzscheibe
und ihre Vereisung zu verhiiten, werden
die Drosselklappen in den Schlauch-

i leitungen zu den Entfrosterdiisen durch
Zum Offnen, De den jeweiligen Drehknopf ganz oder

Der Motorhaube teilweise gedffnet (s. Betriebsschema).

genommen werc Um den Luftumlauf im Wageninneren zu

— Steckanschlu 1 beglinstigen, empfiehlt es sich, ein
Kennzeichen! Drehfenster ein wenig zu 6ffnen.

Heizung im Winter. Die ins Wagenin-
1 nere durch das mittlere Heizrohr einge-
lassene Warmluft kann mengenmaéssig
‘ durch den Stellhebel beliebig geregelt
werden, der sich vor dem hinteren Sitz
befindet und nach rechts zu drehen ist.
Die Warmluft strémt ins Wageninnere
aus den Schlitzen der Luftleitungen zu
den Windschutzscheibendiisen (siehe
‘ Schema).

13
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KLAPPVERDECK

Das Falten wie folgt vornehmen:

a) Vordere Verriegelung durch Zuriick-
ziehen offnen.

b) Verdeck nach hinten klappen und
Verdeckbezug ausbreiten.

c) Verdeckbezug falten und mit dem
Anschnallriemen befestigen.

Der Verdeckbezug ist mit einem

Schwamm und leicht geseiftem Wasser

zu reinigen.

ANLASSEN DES MOTORS

Beim Kaltstart Betdtigungsvorrich-

tungen wie folgt einstellen:

a) Getriebeschalthebel: auf Leerlauf.

b) Startergriff (A, S. 15): ganz hoch-
gezogen.

c) Schaltschliissel nach rechts bis zum
Anschlag gedreht.

14

Hierauf folgendes vornehmen:

— Anlassergriff (B, S. 15) ganz hoch-
ziehen.

Nicht Gas geben, bevor der Motor
regelméssig lduft. Sobald der Motor
anspringt, Anlassergriff in Ruhestel-
lung bringen.

— Startergriff A stufenweise wieder in
die Ruhestellung bringen. Die Start-
vorrichtung des Vergasers ist je nach
der Aussen- und Motortemperatur
regelbar; die vollsténdige Ausschal-
tung soll jedenfalls erfolgen, sobald
der Motor ausreichend warmgelaufen
ist, um eine schédliche Verdiinnung

~ des Schmierdls in der Motorélwanne
zu vermeiden. '

Anlassen bei warmem Motor.

Bei noch betriebswarmem Motor, ist der
Startergriff A beim Anlassen nicht zu
betatigen.

Ist der Motor sehr heiss, so kann es
zweckmdssig sein, das Gaspedal durch-
zutreten; sobald der Motor anspringt,
Pedal langsam zuriicklassen.

ANFAHREN

a) Kupplungsfusshebel durchtreten.
b) 1. Gang einschalten.

c) Handbremshebel vollstindig 16sen
(zur Rickstellung in die Ruhelage
zunédchst den oberen Knopf des He-
belgriffs driicken).

WAHREND

— Die am Tachometer durch kleine rote
Kreise gekennzeichneten Geschwin-
digkeitsgrenzen sowie die Hochst-

“geschwindigkeit diirfen nie iiber-
schritten werden (auch nicht auf
abschiissigen Strassen).

Zur Einschaltung des Rickwértsgangs Hebel
zundchst hinunterdriicken!

DES WAGENS

d) Kupplungsfusshebel langsam zuriick-
lassen und allmédhlich Gas geben.

Im Winter darf die Heizungsanlage erst
nach dem Warmlauf des Motors ein-
geschaltet werden.

DER FAHRT

— Man beachte, dass die roten Warn-
lampen im Kombiinstrument durch ihr
Aufleuchten auf unregelméssige Be-
triebsbedingungen hinweisen.

15



RADWECHSEL

Wagen mdéglichst auf ebenem Boden
stellen und Handbremse fest an-
ziehen.

Radkappe durch Lésen der mittleren
Schraube abnehmen.

Die vier Radbolzen durch den beige-
gebenen Schliissel lockern (etwa eine
Umdrehung).

Zapfen des Wagenhebers in die
Steckhiilse unter dem Wagenboden
einsetzen und Wagen so hochkurbeln,
dass sich das zu ersetzende Rad
einige Zentimeter liber Boden be-
findet.

Die vier Radbolzen abschrauben und
entfernen und Rad abnehmen.

Ersatzrad ansetzen und zwar derart,
dass der Passtift an der Trommel in
das entsprechende Loch der Rad-
scheibe eingefiihrt werden kann.

Radbolzen gleichméssig lber Kreuz
einschrauben, aber noch nicht fest-
ziehen.

Wagen durch Betdtigung der Kurbel
senken und Wagenheber von der
Steckhiilse herausnehmen.

Schliesslich Radbolzen kreuzweise
vollstédndig festziehen und Radkappe
wieder anbringen.

ANHEBEN UND ABSCHLEPPEN DES WAGENS

Um den vorderen oder hinteren Wagen-
teil anzuheben ist stets notwendig, den
Wagenheber unter die hierzu vorgese-
henen Stiitzplatten anzusetzen, wie die
Abbildungen zeigen.

Beim Anheben des Wagens ist stets ein

etwa 3 cm starker Holzklotz zwischen
Stiitzplatte und Wagenheber zu legen.
Muss der Wagen abgeschleppt werden,
dann darf das Seil nur an der erwdhnten
vorderen Stitzplatte befestigt werden
(siehe Abbildung).

17
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Schema der Motorschmierung.

1. Oleinflllstutzen mit Dampfablassventil - 2. Kipphebelachse - 3. Druckleitung zur Kipphebelachse -
4. Riicklaufleitung vom Zylinderkopf - 5. Olmesstab - 6. Oliiberdruckventil - 7. Zahnradpumpe - 8. Druck-
leitung zum Fliehkraftreiniger - 9. Fliehkraftreiniger - 10. Kurbelwelle mit mittlerem Olkanal - 11. Saudfilter -
12. Kiihlluft-Leitblech an der Olwanne - 13, Kontaktgeber fiir Anzeigeleuchte des zu niederen Schmieréldrucks -
14. Rohr, mit dem Luftfilter verbunden, zum Absaugen der Motorddmpfe und durchgeblasener Abgasreste.
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I NSTANDHALTUNG

GEBRAUCH DER INSTANDHALTUNGSSCHEMEN

Die verschiedenen Instandhaltungsarbeiten sind auf Grund der zuriickgelegten Fahrstrecken
in zwei getrennten Schemen zusammengefasst: Das eine weist alle Schmierstellen auf,
das andere alle Reinigungs-, Prif- und Einstellarbeiten. Jeder Arbeitsvorgang ist in den
beiden Schemen durch eine Nummer gekennzeichnet. In der entsprechenden Erlduterung
wird auf die Seiten hingewiesen, auf welchen die einzelnen Arbeitsvorgdnge ausfiihrlich
beschrieben sind.

Ausserdem sind im Schmierplan die verschiedenen Schmierstellen mit dem entsprechenden
Kennzeichen des jeweils zur Verwendung kommenden Schmiermittels versehen.

Fir die in diesem Abschnitt nicht erwdhnten Ole, Betriebsmitteltabelle beachten.

ANMERKUNG - Ausser den in genannten Schemen zusammengestellten regelméssigen
Instandhaltungsarbeiten, sind in diesem Abschnitt auch manche Arbeiten an mechanischen
Aggregaten beschrieben, die erst einmal beim Auftreten besonderer Betriebsstérungen vor-
genommen werden sollen, deren Kenntnis dennoch empfehlenswert ist.

Ol-Fliehkraftreiniger

Er ist nur bei einer Generaliiberholung
des Motors auszubauen und sorgféltig
zu reinigen.

MOTORSCHMIERUNG

Olwanne

Alle 500 km: Olstand priifen, der stin-
dig zwischen * Min ' und * Max ”’ (am
Stab eingeprédgt) stehen muss, und,
wenn no6tig, nachfillen.

Vor der Olstandkontrolle ist der Motor
eine Minute laufen zu lassen.

ANM. - Zur Verhiitung von Olverlusten muss der
Stopfen am Messtab ganz in seinen Sitz eindrin-
gen. Hierbei Messtab evtl. abwechselnd in beiden
Richtungen ein wenig drehen.

Alle 10000 km, spatestens alle 6 Mo-
nate: Ol wechseln. Bei warmem Motor
Altél auslaufen und mindestens 10-15
Minuten lang gut abtropfen lassen; hier-
bei Motor durch den Anlasser einige
Umdrehungen laufen lassen (Ziindung
ausgeschaltet), damit samtliches Altsl
von der Kurbelwelle abtropft.

Bei neuem Motor, Einfahrdl nach den
ersten 1500-2000 km durch normales
ersetzen, das dann nach insgesamt 4000-
5000 km zu erneuern ist (Gutschein A
bzw. B des Garantieheftes).
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30000 km

20 000 km

2500 km

500 km

10000 km

30 000 km

SCHMIERPLAN

Alle 500 km

1.0lwanne . . . . . . . ... siehe S. 19

v 3. 0lwanne . . . . .. .. .. » 19
4. Zindverteiler . . . . . . . .. ... ... » 26
5. Wechsel- und Ausgleichgetriebe . . . . . . . .. » 28

6. Vorderradlager . . . . . ... ... ... . ... » 32
— Tirscharniere . . . . . . . .. ... ... ... » 36

Alle 30000 km

1. Wechsel- und Ausgleichgetriebe . . . . . . . .. » 28
8. Hinterradlager . . . . . . . .. ... .. .... » 32
9. Lichtmaschine . . . . ... .. ... ...... » 32
10. Anlasser . . . . . . . ... e » 32

SCHMIERMITTEL

: Q o

FIAT-Motorél FIAT-O1 W 90/M
(siehe Betriebsmitteltabelle)

O O A\

FIAT-Fett FIAT-Fett FIAT-Fett
Jota 1 Jota 2/M MR 3
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REINIGUNGS-, PRUF- UND EINSTELLARBEITEN

Alle 500 km

T Reifen : ¢ v ¢ ¢ ¢ ¢ ¢+ ¢ ¢ 5 6 ¢« + 8 8 8 5 § # & @ siehe S. 32

J 2. Batterie . . . . . . . . . .. e » 32

3. Ventilspiel . . . v o v v v v oo » 24
A Luftfilter « « 5 5 s v v v v 5 o 5 v v & & 5 3 v o » 24
B. Vergaser . . . « v v v v b v h e e » 25
6. Zindverteiler . . . . . . . . o000 » 26
7. Zindkerzen . . . . . 0 0 0w e e e e » 26
8. Bremsfliissigkeitsbehdlter . . . . . . . . . . . .. » 28
9, Batterie . . . . . . . . o o 0o » 32
— Uberprifung beim Fahrbetrieb . . . . . .. ... » 37

@D Alle 20000 km
10. Vorderradlager . . . . . . . . . . . 00w » 32
— Aggregatenbefestigung an der Karosserie . . .. - » 36

QD Alle 30000 km

5

11. Hinterradlager . . . . . . . . . . . . ... .. » 32
6 12. Lichtmaschine . . . . . . . . . . ... .. ... » 32
I 13. Anlasser . . . . . . . . . e e » 32

30000 km
10 000 km
2500 km

500 km
10 000 km
20 000 km
30000 km



24

STEUERUNG

Ventilspiel
t Alle 10 000 km oder sonst bei
pienst] gerduschvoller Motorsteuerung,
Ventilspiel bei kaltem Motor durch eine
unserer Kundendienststellen tiberpriifen
lassen (0,15 mm beim Ein- und Auslass).
Bei neuem Motor ist diese Priifung nach
den ersten 1500-2000 und 4000-5000 km
vorzunehmen (Gutschein A bzw. B des
Garantieheftes).

=

Einstellung der Steuerung

Die Steuerung ist richtig eingestellt,
wenn die Bezugszeichen so stehen, wie
aus der Abbildung ersichtlich.

% Bei etwaigen Kontrollen der
oienst| Steuerung wenden Sie sich an

eine unserer Kundendienststellen.

KRAFTSTOFFZUFUHR ()

Luftfilter (%)

Alle 10000 km: Filtereinsatz auswech-
seln. Werden besonders staubige
Strassen befahren, dann ist der Einsatz
h&aufiger zu ersetzen.

Um den Filter auszubauen, |6st man
beide Haltefedern A und richtet das
Rohr B mit Deckel nach vorne.

(*) Vor dem Ausbau der Férderpumpe oder ihrer
Leitungen zwecks Kontrolle und Reinigung
vergesse man nicht, das Saugrohr vom An-
schlusstutzen im Behélter zu l6sen, damit ein
Auslaufen des Kraftstoffes durch die Siphon-
wirkung des Saugrohrs selbst vermieden wird.

(*) Fir den Fahrbetrieb in Gegenden mit staub-
reicher Luft wird, auf Wunsch, ein grésserer
Luftfilter eingebaut.

Vergaser

Neigt der leerlaufende Motor, obwohl er
warm ist, zum Stehenbleiben, dann ist
die Drosselklappe durch Schraube A
etwas mehr zu 6ffnen. Durch Schraube
B kann das Leerlaufgemisch geregelt
werden, was man am besten von einem
Fachmann durchflihren lasst.

Alle 10000 km: Diisen und Filter im
Vergaser reinigen, und zwar ausschliess-
lich durch Ausblasen.

Bei mangelnder Arbeitsweise
des Vergasers, wenden Sie
Sienst| sich an eine unserer Kunden-

dienststellen.

MOTORKUHLUNG

Kiihlluft-Kreislauf

Der Luftumlauf wird vom Thermostaten G (Seite 39) geregelt, der die Drosselklappe F

erst bei einer Lutttemperatur von 700-74° C &ffnen soll.

@ Eine eventuelle Uberpriifung darf nur von einer FIAT-Kundendienststelle
DIENST

vorgenommen werden.

Antriebsriemen fiir Lichtmaschine und Luftgeblise

@ Mit dem Gebrauch wird der Keilriemen locker und rutscht; man muss
DIENST]

Zum Nachspannen wie folgt vorgehen:

— Die 3 Befestigungsmuttern B der
Riemenscheibe I&sen.

— Aussere Scheibenhilfte abnehmen.

— Eine oder mehrere Einstellscheiben
entfernen, so dass die Scheibenrille
eingeengt wird. Werden mehrere Ein-
stellscheiben herausgenommen, dann
sind sie etwa zur Halfte vorn und
hinten an der Riemenscheibe zu
legen.

— Riemenscheibe wieder anbringen und
durch die drei Muttern B befestigen.

daher seine Spannung priifen, die richtig eingestellt ist, wenn die Durch-
biegung A unter einem Druck von 10 kg ungefdhr 1 cm betrégt.
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ZUNDUNG

Ziindverteiler

Alle 10 000 km: Schmierdocht A sowie
Docht im Oler D mit Motordl benetzen.
Verschmutzte Kontakte sind mit einem
benzinnassen Lappen zu reinigen.

@ Offnung der Unterbrecherkon-
DIENST] takte B prifen (0,47-0,53 mm).
Wenn notig, Klemmschraube € lok-
kern und Festkontaktplatte nachstel-

len. Nach wiederholten Einstellungen,
jedenfalls wenn nétig, Kontakte ersetzen.

Nach dem Kontaktabstand ist auch der
Motorleerlauf neu einzustellen.

Ziindkerzen

Alle 10000 km: Kohlenablagerungen zwischen Porzellanisolierung der mittleren
Elektrode und Kerzengehé&use restlos entfernen (méglichst durch Sandstrahlen) und
Elektrodenabstand priifen (0,6-0,7 mm). Zum Abnehmen der Kerzen, Leitungen heraus-
ziehen, Schutzkappe (mit Gummimanschette) abschrauben und Kerzen mit dem
Steckschliissel I6sen. Beim Einbau, Manschette nicht vergessen !

Einstellung der Ziindung

@ Diese Arbeit ist jedesmal
DIENST] erforderlich, wenn man die
Antriebswelle des Ziindverteilers oder
die Nockenwelle ausgebaut hat. Wenn
nur der Ziindverteiler abgenommen
wurde, ohne die Kurbelwelle zu verdre-
hen, dann ist beim Wiedereinbau eine
neue Einstellung der Ziindung nicht
notwendig.

Wie folgt vorgehen:

— Sich vergewissern, dass sich im
Zylinder Nr. 1 der Verdichtungshub
vollzieht und dass beide Ventile
geschlossen sind. Hierzu ist die
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Kurbelwelle in eine Stellung zu brin-
gen, bei welcher die Markierung an
der Riemenscheibe der Kurbelwelle
13 bis 14 mm vor dem Bezugszeichen
am Steuergehdusedeckel steht. Dies
entspricht einer Anfangsvorziindung
von 10° vor dem o.T.

— Kupplungsstiick der Verteilerwelle mit
der Antriebskupplung im Verteilerla-
ger verbinden und zwar so, dass die
Stiftschraube zur Befestigung des
Verteilers mitten im Langloch am
Verteilerlager steht. Hierauf Lager
durch Mutter A am Verteiler befesti-
gen.

— Verteilerkappe abnehmen und Ziind-
verteilerwelle so drehen, dass das
Verteilerlaufstiick gegen den Ziind-
kontakt flir den Zylinder Nr. 1 gerichtet
ist. Hierbei werden sich die Unter-
brecherkontakte, sofern ihr grésster
Abstand laut Vorschrift 0,47-0,53 mm
betrégt, in einer Stellung befinden,
bei welcher sie sich zu 6ffnen be-
ginnen.

— Ohne die Verteilerwelle zu verdrehen,
Ziindverteiler mit Zwischenlager so
in seinen Sitz im Motor einsetzen,
dass die Stiftschraube am Motor in

das Befestigungsauge des Zwischen-
lagers eingefiihrt wird. Dann Zwi-
schenlager durch Mutter B befestigen.

— Hierauf nochmals priifen, dass sich
die Unterbrecherkontakte zu o&ffnen
beginnen und dass das Verteilerlauf-
stiick gegen den Ziindkontakt fiir den
Zylinder Nr. 1 gerichtet ist. Gegebe-
nenfalls Mutter A lockern und Ver-
teilergehduse verstellen.

— Schliesslich Ziindkabel an ihre Ziind-
kerzen anschliessen.

KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung

@ Falls die Kupplung zum Rut-
oienst| schen neigt, ist der Leerweg
des Kupplungsfusshebels zu priifen, der
15-20 mm betragen muss. Die evtl. Nach-
stellung wird am Seilspanner vorgenom-

men, der dann mit seiner Gegenmutter
zu sichern ist.
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Wechsel- und Ausgleichgetriebe

Alle 10000 km: Olstand priifen, der bis
zum unteren Rand der Verschlusschrau-
be reichen muss.

Alle 30000 km: Ol wechseln. Vor der
Einfiillung des Frischdles, Altdl restlos
abtropfen ldssen.

BREMSEN

Bremsfliissigkeitsbehdlter

Alle 10000 km: Flussigkeitsstand kon-
trollieren und evtl. nachfillen. Aus Si-
cherheitsgriinden empfiehlt sich aller-
dings, diese Kontrolle des &fteren vor-
zunehmen.

Ausschliesslich « Fiat-Spezialfliis-
sigkeit blaues Etikett» verwenden.
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Hydraulische Bremsanlage

Die Bremsbacken sind selbstzen-
trierend und mit selbsttatiger Nach-
stellvorrichtung versehen.

% Wird der Leerweg des Brems-
DIENST]| pedals libermé&ssig lang oder
zeigt ein Rad gegeniiber den anderen
einen wesentlichen Bremsunterschied
auf, dann ist eine Priifung der gesam-
ten Bremsanlage durch eine unserer
Kundendienststellen vornehmen zu las-
sen.

Wurde die Bremsanlage aus irgend
einem Grund entleert, so ist nach er-
folgter Neuauffiillung notwendig, das
Bremspedal mehrmals zu betétigen und
die ganze Anlage zu entliften. Diese
Arbeit lassen Sie am besten durch eine
FIAT-Kundendienststelle ausfiihren.

Jedenfalls geben wir lhnen nachstehend
eine kurze Beschreibung derselben an:

— Entliftungsschraube oben an einem
Radbremszylinder (s. Schema) von
Schmutz und Staub reinigen und
ihr mittleres Loch von evtl. Unreinig-
keiten befreien. Einen Gummischlauch
an genannte Schraube anschliessen
und diese dann um eine halbe Um-
drehung abschrauben.
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Bremsanlage, schematisch dargestellt.

1. Entliifterventil - 2. Bremsiliissigkeitsbehalter - 3. Bremsfusshebel - 4. Hand-
bremshebel (auf die Hinterrader wirkend) - 5. Spanner des Handbremsseils -
6. Hintere Bremsleuchten - 7. Bremshebel an den Hinterradern (durch Hebel

(4) betatigt) - 8. Selbsttatige Nachstellvorrichtung der Bremsbackep, - 9. Rad-

bremszylinder - 10. Hauptbremszylinder - 11, Hydraulisc
Bremslicht.

her Druckschajter fiir



Wechsel

Alle 10 00C
zum untere
be reichen

Alle 30 00(
Einfillung
abtropfen |

Bremsfli,

Alle 10000
trollieren u
cherheitsgr
dings, dies
zunehmen.
Ausschlies
sigkeit bl
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— Freies Schlauchende in ein teilweise
mit Bremsfllssigkeit gefiilltes durch-
sichtiges Geféss eintauchen.

— Bremsfusshebel mehrere Male be-
tétigen, damit die Flissigkeit durch

Die Luft wird hierbei in Blasenform
austreten. Wenn die Blasenbildung
aufhért und nur noch Fliissigkeit
heraustritt, stellt man die Fusshebel-
betdtigung ein.

— Bremsfusshebel beim letzten Nieder-
treten festhalten und Entliiftungs-
schraube wieder fest anziehen. Hier-
auf Schraube von jeder Spur Brems-
flissigkeit reinigen.

Der Entliftungsvorgang muss an den

lbrigen Radbremszylindern wiederholt
werden. Dabei achte man darauf, dass
im Behé&lter geniigend Fliissigkeit vor-
handen ist.

Nach dieser Arbeit, Bremsfliissigkeit im
ehélter bis zum vorgeschriebenen
6chststand ergénzen.

Die durch den Schlauch herausge-
assene Bremsfliissigkeit darf nicht
ieder verwendet werden, es sei
enn, dass sie vorher sorgfiltig fil-
viert wird,

den Schlauch in das Gefédss abfliesst.

Handbremse

@ Sollte der Wagen bei génzlich
DIENST) angezogenem Handbremshebel
nicht scharf genug gebremst sein, Hand-
hebel zun&chst in Ruhestellung bringen
und dann um zwei Z&hne des Zahnbo-
gens nach oben ziehen; hierauf sind
beide Spanner nahe den Hinterradbrem-
sen zweckmdssig nachzuziehen.

Nach erfolgter Einstellung vergewissere
man sich, dass das Bremsseil, noch be-
vor der Handhebel seine Endstellung er-
reicht hat, genligend gespannt ist.

RADAUFHANGUNG

Achsschenkel

Alle 2500 km: FIAT-Fett Jota 1 in den
Schmiernippel einspritzen.

Hydraulische Stossdampfer

@ Wenn man eine unregelmés-
PIENST]  sjge D@mpfungswirkung wahr-
nimmt, Stossddmpfer durch eine FIAT-
Kundendienststelle nachpriifen lassen.
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LENKUNG UND RADER

Spiele im Lenkgetriebe

Wenn sich in der Lenkung ein

Siensr| Uberméssiges Spiel oder eine
Unsicherheit bemerkbar macht, lasse
man die Lenkung bei einer unserer
Kundendienststellen nachpriifen bzw.
nachstellen. Es sind hierbei zwei Einstel-
lungen vorzunehmen:

a) Spiel zwischen Lenkschnecke und
Segment:

— Beide Befestigungsschrauben A der
Einstellplatte 16sen und mit dieser die
exzentrische Lagerbiichse derart dre-
hen, dass das Segment néher an die
Schnecke gebracht wird und zwar
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soweit, bis die Einstellplatte in den
anderen Léchern wieder befestigt
werden kann;

— falls die Einstellplatte bereits in den
letzten Léchern befestigt ist, so dass
sie nach ihrer Drehung nicht mehr
gesichert werden kénnte, muss man
sie herausnehmen und um einen oder
mehrere Z&hne gedreht wieder ein-
setzen. Diese Arbeit kann nur bei
vom Wagen abgenommenem Lenk-
geh&duse ausgefiihrt werden.

b) Spiel der Schneckenrollenlager:
Gewindering B am Lenkgeh&use
nachstellen.

Beide Einstellungen miissen so vorge-
nommen werden, dass jedes Spiel in der
Lenkung beseitigt wird, aber dennoch
kein zu grosser Reibungswiderstand
besteht.

Vorderrad-Einstellung

Ergibt sich ein ungleichmés-
@ siger Reifenverschleiss an den
Vorderrddern, dann ist eine Kontrolle
der Vorspur und des Sturzes dieser

Rader bei vollbelastetem Wagen durch-
fiihren zu lassen.

Nach der Belastung des Wagens,
lasse man ihn einige Meter rollen,
damit alle Aufhdngungsteile die
neue Gleichgewichtsstellung ein-
nehmen.

Die Messungen zur Ermittlung der
Vorspur sind an gleichen Stellen
der Radfelgen auszufiihren: Ab-
stand A messen, dann den Wagen
so verschieben, dass die Punkte
A in Stellung B gebracht werden
und nochmals messen. Der zu-
ndchst gemessene Abstand A
muss gleich gross wie B oder
hochstens um 2 mm grdsser sein.

Eine &hnliche Messung muss auch
zur Ermittlung des Sturzes vor-
genommen werden; dabei beachte
man, dass Mass D 5-6 mm gros-
ser sein muss als C.

Zur Langeneinstellung der Spur-
stangen, um die Vorspur auf den
vorgeschriebenen Wert zu brin-
gen, sind sie, nach L&sen der
Klemmen, zweckmaéssig zu drehen.

Nach erfolgter Einstellung muss
der Schlitz jeder Spurstange mit
der Offnung der Klemme {iberein-
stimmen; ferner darauf achten,
dass beide Klemmenenden nicht
gegeneinander stossen.
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Vorder- und Hinterradlager

@ Alle 20 000 km fiir die Vorder-
oienst| rdader bzw. alle 30000 km fir
die Hinterrdder: Nachstellung und
Schmierung mit FIAT-Fett MR 3 bei

einer FIAT-Kundendienststelle durch-
flihren lassen.

Reifen

Alle 500 km: Reifendruck, einschl. Er-
satzrad, liberprifen.

Anm. Um einen gleichméssigen Reifenverschleiss
zu erreichen « Ratschldge fir unsere Kundeny»
beachten.

STROMANLAGE UND ANLASSER

Batterie

Alle 2500 km: S&durestand jeder Zelle bei
kalter Batterie priifen und wenn nétig
destilliertes Wasser nachfiillen, bis der
Flissigkeitsspiegel die runde untere
Bohrung des Einfilltrichters im Zellen-
stépsel erreicht. Im Sommer ist diese
Priifung h&ufiger vorzunehmen.
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Alle 10 000 km: Polkdpfe und Klemmen
sdubern und priifen, ob sie fest geschlos-
sen sind; danach mit reiner, zdher Va-
seline einfetten.

Bei langerer Stillegung des Wagens sind
die Anweisungen in der Broschlire « Rat-
schlége fiir unsere Kunden » zu beachten.

Lichtmaschine

130N | Alle 30000 km: Kollektor mit

einem trockenen Lappen rei-
nigen, Abnutzungs- und Kontaktzustand
der Biirsten prifen und diese, falls er-
forderlich, ersetzen, wobei sie an die
Kollektorfldche anzupassen sind.
Gleichzeitig Kugellager an der Gebl&-
seseite mit FIAT-Fett MR 3 schmieren

Anlasser

@ Alle 30000 km: Kollektor
oienst| grindlichreinigen, Abnutzungs-
und Kontaktzustand der Biirsten priifen
und diese, wenn ndtig, ersetzen, wobei

sie an die Kollektorfladche anzupassen
sind.

Anlasslich einer Uberholung Freilauf
innen mit FIAT-Fett Jota 2/M schmie-
ren.

Reglergruppe der Licht-
maschine

@ Diese Gruppe darf unter kei-
oienst] nen Umstdnden von Laien
behandelt werden. Wir raten lhnen
daher, sich im Falle einer Priifung aus-

schliesslich an eine FIAT-Kundendienst-
stelle zu wenden.

Beim evtl. Einbau eines Radioapparats
darf kein Entstérkondensator gleich
welcher Kapazitat zwischen Masse
und Klemme Nr. 67, sowohl der
Reglergruppe wie auch der Lichtma-
schine angeschlossen werden. Dies
wiirde nur einen raschen Verschleiss
der Kontakte der Gruppe hervorrufen,
wiahrend sie normalerweise keine Radio-
stérungen verursacht. Ferner achte man
darauf, die Klemmen Nr. 67 und 51
nicht zu vertauschen, da dies die
sofortige Ausserbetriebsetzung der Reg-
lergruppe zur Folge haben wiirde.

BELEUCHTUNG

Scheinwerfer

Ausbau des Scheinwerfereinsatzes.

Zunichst wird die Ose A der Haltefeder

an der Karosserie ausgehakt und dann

lasst sich der Scheinwerfereinsatz leicht

von aussen herausziehen.

fFliguadaaaae

An die Lampe kann man auch von der
Innenseite der vorderen Haube her ge-
langen.

A - Ose der Haltefeder des Scheinwerfer-
einsatzes an der Karosserie.

B - Haltefeder der Lampenfassung.

C - Zweifadenlampe.
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Einstellen der Scheinwerfer (mit
asymmetrischem Abblendlicht (*).

| . .
@ Falls der Scheinwerfereinsatz
oienst| abgenommen wurde, muss er

dann wieder genau eingestellt werden.

Den Wagen, unbelastet und mit vor-
schriftsméssig aufgepumpten Reifen so
stellen, wie die Abbildung zeigt.

Einstellung durch das Abblendlicht.

Die Hell-Dunkel-Grenze muss mit der
waagerechten Linie b-b zusammenfal-
len, wahrend ihre Knickpunkte auf den
Schnittpunkten der senkrechten Linien
a-a (Scheinwerferachsen) mit der waage-
rechten Linie b-b liegen sollen.

Die Hoéheneinstellung erfolgt durch die
Schraube D, die Seiteneinstellung durch
die Schraube E.

(*) Kennzeichen E3 am Scheinwerferglas.

A = Mittenabstand der Scheinwerfer - B= € minus 3,5 cm - C = Ho6he der Scheinwerfermitte.
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Vordere Stand- und
Blinkleuchten

A - Schrauben zur Befestigung der
Lichtscheibe.

B - Lampe mit Bajonettfassung fir
Stand- und Blinklicht.

ANM. - Die fiir Deutschland bestimmten Wagen
sind mit Scheinwerfern ausgeristet, die auch das
Standlicht ausstrahlen (4-W-Réhrenlampe). Die
vorderen Leuchten besitzen daher nur noch die
Funktion einer Blinkleuchte und sind hierzu mit
einer 18-W-Einfadenlampe bestlickt.

Hintere Schluss-, Brems- und
Blinkleuchten mit Riickstrahler

A

Schrauben zur Befestigung der
Lichtscheibe.

B - Lampe mit Bajonettfassung fir
Blinklicht.

C - Lampe mit Bajonettfassung fir
Schluss- und Bremslicht.

D - Riickstrahler.

Kennzeichenleuchte

A - Befestigungsschrauben des Licht-
schirms.

B - Lichtscheibe.
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Schmelzsicherungen

Die elektrischen Gerédte sind durch 6
Schmelzsicherungen zu 8 Ampére (in
der vorderen Haube) geschiitzt. Vor dem
Ersatz einer durchgebrannten Sicherung,
ist zuerst die Stérquelle zu suchen und
zu beseitigen.

Nicht durch Sicherungen geschiitzt
sind: die Stromkreise zur Sammler-
aufladung mit Ladeanzeigeleuchte, fiir
Motorziindung und Anlasser; die An-
zeigeleuchte fiir zu niederen Schmierdl-
druck und die Anzeigeleuchte der Kraft-
stoffreserve. : ’

DURCH SICHERUNGEN GESCHUTZTE STROMKREISE
Sicherung A Sicherung B Sicherung € Sicherung D Sicherung E Sicherung F
Nr. 30/2 Nr. 30/3 Nr. 56/b1 Nr. 56/b2 Nr. 15/54 Nr. 30
- Rechtes - Linkes - Linkes Ab- - Rechtes Ab- | - Blinkleuchten | - Signalhorn.
Fernlicht. Fernlicht. blendlicht. blendlicht. mit Anzeige- .
leuchte. - Lampe im
- Linkes, vor- | - Kontroll- Riickblick-
deres Stand- lampe des - Beleuch- spiegel.
licht und An- Fernlichts. tungslampe
zeigeleuchte. - Reckies vor- im Kombiin-
- Rechtes deres Stand- strument.
Schlusslicht. licht. - Bremslicht.
- Kennzeichen- | - Linkes - Scheiben-
beleuchtung. Schlusslicht. wischer.

KAROSSERIE

Aggregatenbefestigung an der

Karosserie

‘;\ ﬁ Alle 20000 km: Muttern und

stellen auf festen Sitz
nachziehen lassen.

Tiirscharniere

prifen bzw.

Schrauben zur Befestigung der
verschiedenen Aggregate an der Karos-
serie durch eine unserer Kundendienst-
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Alle 20 000 km: obige Scharniere durch
einen mit Motorél getrdnkten Pinsel
‘abschmieren.

ZUBEHOR

Scheibenwascher

Zur Reinigung der Spritzdiisen und des

Filters im Losungshehélter wie folgt

vorgehen: ‘

— Sechskantmutter der Diisen [6sen
Disenbohrung reinigen.

— Filtersieb am unteren Ende des Saug-
rohrs reinigen.

Eine evtl. erforderliche Nachstellung der
Diisen ist wie folgt vorzunehmen:

— Schraube seitlich am Diisenkopf lok-
kern und Sechskantmutter derart
drehen, dass die Waschlésung im
Scheitelpunkt der bogenférmigen vom
Wischerblatt abgewischten Flédche ge-
gen die Windschutzscheibe gespritzt
wird. Dann Schraube wieder fest
anziehen.

Bei Nachfiillungen von Waschlésung
sind die in der Betriebsmitteltabelle ent-
haltenen Anweisungen zu beachten.

VERSCHIEDENES

Uberpriifung beim Fahrbetrieb

@ Alle 10000 km: Wagen zu
DIENST| gjner unserer Kundendienst-

stellen bringen, damit dort eine allge-

meine Uberpriifung s&@mtlicher mecha-
nischer Aggregate, der elektrischen Ge-
rate sowie der Karosserie, und zwar
beim Fahrbetrieb vorgenommen wird.

SCHLUSSEL UND WERKZEUGE

Sie sind in einer Tasche in der vorderen Haube untergebracht, und zwar rechts

neben dem Wagenheber.

Die Werkzeugtasche enthélt:

— Doppelschraubenschliissel
8x10 mm.

— Doppelschraubenschliissel
183x17 mm.

— Gerader Durchschlag.

— Schraubenzieher, doppelt.

— Steckschliissel fiir Ziindkerzen.
— Radbolzenschliissel.
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HAUPTMERKMALE

MOTOR
Baumuster . . . . . . . . .. 110 F.000 Vorrichtung zum Absaugen auftretender Ol-
Zylinderzahl . . . . ... .. 9 stehend diinste und durchgeblasener Abgasreste,
in Reihe die aus dem Kurbelgehduse entnommen
Bohrung und Hub . . « + . 67,4x70 mm dfer Ansa}:gluft .zugeleltelt werden, damit
sie nicht ins Freie entweichen.
Gesamthubraum . . . . . .. 499,5 cm?
Verdichtungsverhaltnis . . . . 7,1
Héchst- nach SAE-Norm . 22 PS SCHMIERUNG
leist h DIN-N ¢ 18 PS
RISIag A0 orm Druckumlaufschmierung mittels Zahnrad-
pumpe. Uberdruckventil.
STEUERUNG Normaler Schmieréldruck:

Hingende Ventile im Zylinderkopf, Nok-
kenwelle im Kurbelgeh&duse.

Einlass 6ffnet: vor o. T. . . 250
i schliesst: nach u.T. 510
Aiislass o6ffnet: vor u. T. . . 640

schliesst: nach o.T. 120

Spiel zwischen Ventilen und
Kipphebeln fiir die Kontrolle
der Steuerzeiten. . . . . . . 0,39 mm

Betriebsspiel zwischen Ventil
und Kipphebel bei kaltem
Motor: Ein- und Auslass . . 0,15 mm

KRAFTSTOFFZUFUHR

Vergaser Typ Weber 26 IMB 4 mit stufen-
los regelbarer Startvorrichtung.

Einstelldaten des Vergasers:
Durchmesser des Lufttrichters . 21,00 mm

Durchmesser der Hauptdiise . . 112 »
Durchmesser der Leerlaufdiise . 045 »
Durchmesser der Startdiise . . 0,90 »

Luftfilter mit Papiereinsatz.
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25-30 m WS (2,5-3 kg/cm?).
Restlose Olreinigung durch Schleuderfilter
im Hauptstrom.

MOTORLUFTKUHLUNG

durch Kreiselgeblése.

Thermostat zur Steuerung der
Drosselklappe am Luftablass:

Offnungsbeginn der Drossel-

klappe . . . . ... ... 700-74° C
Vollstandige Offnung der Dros-

selklappe . . . . . . . . .. 810-87° C
ZUNDUNG
Anfangs-Vorziindung . . . . . 100
Automatische Vorziindung . . 180
Spiel zwischen den Unterbre-

cherkontakten . . . . . . . 0,47-0,53 mm
Ziindkerzen Marelli CW 225 N

Gewinde . . . .. .. .. 14x 1,25 mm

Elektrodenabstand . . . . . 0,6-0,7 mm

Luftkithlung des Motors.

A. Eintritt der Motorkiihlluft - B. Luftfilter des Vergasers - C. Kihlluftgeblase
mit Luftleitblechen - D. Luftstrom zur Abkiihlung der Motordlwanne - E. Warm-
luftleitung der Heizungsanlage - F. Drosselklappe zur Regelung des Luftaustritts

aus der Motorverkleidung in Stellung « ganz offen » (Temperatur 81°-87° C) -
G. Thermostat.
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KRAFTUBERTRAGUNG

KUPPLUNG

Einscheiben trocken, mit scheibenférmiger
Andriickfeder.

Leerweg des Kupplungspedals: 15-20 mm

WECHSEL- UND AUSGLEICHGETRIEBE

Ubersetzungen im Wechselgetriebe:

2.6Gang . . . v e e e s 2,067
3.Gang . . . . e e e e 1,300
4, Gang . .« . v 0 e e e 0,875
Rickwértsgang . . . . . . . . 5,140

Untersetzungsverhaltnis Triebling/
Tellerrad . . . . o v v v v oo 8/41

Motor mit Kiihlluftgeblise, teilweise ausgeschnitten.

Ausgleichgetriebe und Achsantrieb im
Wechselgetriebegehduse eingeschlossen.

Radantrieb durch zwei iiber Gleitsteine mit
dem Ausgleichgetriebe gekoppelte Achs-
wellen.

BREMSEN

Betriebsbremse: hydraulische Vierrad-Trom-
melbremse mit selbstzentrierenden Brems-
backen. Betédtigung durch Hauptzylinder
und je einen Radbremszylinder.

Hilfs- und Feststellbremse: mechanisch auf
Hinterrader wirkende Handbremse.

Selbsttitige Nachstellvorrichtung des Brems-
backenspiels.

LENKUNG UND RADER

LENKUNG
Normalerweise: . . . . . . Linkslenkung
auf Wunsch: . . . ... Rechtslenkung

Unabhédngig fir jedes Rad angeordnete

Lenkspurstangen.
Lenkgetriebe aus Schnecke und

Segment, Untersetzung . . . 2/26
Wendekreisradius . . . . . . . 4,30 m
Sturz der Vorderrader, an der

Felge gemessen (Wagen voll-

belastet) . ... ... ... 5-6 mm
Vorspur der Vorderrdder, zwi-

schen den Felgen gemessen

(vollbelastet) . . .. .. .. 0-2 mm
RADER UND BEREIFUNG
Scheibenréder mit Felge . . . 31/,x12"
Niederdruckreifen . . . . . . 125-12 (4 p.r.)
RADAUFHANGUNG
VORDERRADAUFHANGUNG

Einzelradaufhdngung mit hydraulischen dop-
peltwirkenden Teleskop-Stossddampfern.
Querliegende Blattfeder, an der Karosserie
an zwei Stellen unter Zwischenlegung je
einer elastischen Einlage eingespannt und
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Vorderradaufhiangung.

HINTERRADAUFHANGUNG

Einzelradaufhdngung an Dreiecklenkern mit
Schraubenfedern und hydraulischen dop-
peltwirkenden Teleskop-Stossdémpfern.

seitlich mit den Achsschenkeltrdgern ver-
bunden. Bei asymmetrischen Radschwin-
gungen dient die Blattfeder gleichzeitig
als Stabilisator.

Hinterradaufhangung.

ELEKTRISCHE ANLAGE

— Fahrgeschwindigkeit (4. Gang) 25 km/h

Spannung . . . ... .. 12V

ICHTMASCHINE (Typ FIAT) i
L y s . i
. 'p Kapazitat (bei 20 h Entladezeit) 32 Ah
Dauer- bzw. Hoéchstleistung . . 230/320 W
Sammlerladungsbeginn (bei aus- ANLASSER (Typ FIAT)
geschaltetem Licht): Leistung . « v « « ¢ ws = ¢ = 0,5 kW
— Motordrehzahl ca. . . . . . 1200 U/min Ritzeleinspur durch Magnetschalter.
GLUHLAMPEN
= ii Leistung in W
Verwendung Lampen-Ausfiihrung (bei 12 V)
— Fern- und Abblendlicht (*) . Zweifaden-Kugellampe fiir
Scheinwerfer mltasymmetrlschem { 45
( Abblendlicht i 40
— Vordere Stand- und Blinkleuchten (*) . g 20
— Hintere Schluss- und Bremsleuchten . Zweiteden:Kugpllamps 5
— Hintere Blinkleuchten Kugellampe . 20
— Kennzeichenleuchte . Kugellampe . 5
— Innenleuchte . i Soffittenlampe . 5
— Seitliche Bllnkleuchten -
— Beleuchtung fiir Kombnnstrument
— Kontrollampe flr Scheinwerfer-Fernlicht
— Ladeanzeigeleuchte . .
— Blinker-Anzeigeleuchte . Réhrenlampe . 3
— Anzeigeleuchte fiir zu niederen Schmler-
6ldruck .
— Anzeigeleuchte der Kraftstoffreserve
— Anzeigeleuchte fiir Standlicht .

(*) Lampenbestiickung der fiir Deutschland bestimmten Wagen vgl. Anmerkung auf S. 35.

KAROSSERIE

Limousine mit selbsttragender Karosserie.
Klappverdeck mit Vinylkunstleder-Bezug.

Zwei Turen, vorn angeschlagen, mit je einer
drehbaren und einer durch Kurbel ver-
senkbarer Scheibe. Beide Tiirschldsser
mit Sicherheits-Verriegelung, damit die
Tiren bei Unfdllen nicht aufgehen.

Seitliche Fondfenster und Riickwandfenster
mit fester Glasscheibe.

Vordere Haube hinten mit Scharnieren an-
gelenkt, zur Unterbringung von Ersatzrad,
Batterie, Bremsflussigkeits- und Scheiben-
wascherbehalter und Gepéck.

Das Triebwerk ist durch den hinteren, ab-
nehmbaren Deckel zugénglich.
Verstellbare und nach vorne klappbare

Vordersitze.

Abnehmbare hintere Sitzbank mit klappbarer
Riickenlehne zur Erweiterung des Gepéack-

raums im Wagenfond.

Bordablage unter dem Armaturenbrett.
Innere Zuziehgriffe an den Tiren.

Riickblickspiegel mit Lampe fiir Innenbe-
leuchtung; zwei innere, verstellbare Son-
nenblenden.

Aschenbecher in der Mitte des Armatu-
renbretts.
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Die grésste Hohe versteht sich bei unbelastetem Wagen.

GEWICHTE

Gewicht des fahrbereiten Wagens (mit Betriebsstoff, Ersatzrad, Werk-

zeug und Zubehdr) . . . . . .. oo e e e e 520 kg
Nutzlast . . . v v v o o e e e e e e e e e e e e e 4 Personen -+ 40 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht . . . . . . . . . .. ... 0oL 840 kg

Héchstgeschwindigkeiten in km/h. Steigvermogen.

BETRIEBSMITTEL-VERSORGUNG

Menge
Zu versorgende Stelle Betriebsmittel
Ltr. kg
Kraftstoffbehédlter . . . . . . . . 22 — Benzin
Motordlwanne (1) . + « « o . . . 2,5 2,25 FIAT-0I (3
Wechsel- u. Ausgleichgetriebe 1,1 1 $ FIAT-O1 W 90/M (SAE 90 EP)
Lenkgehduse . . . . . . .. .. 0,12 0,11
Hydraulische Bremsanlage . . . . 0,22 0,22 FIAT-Spezialbremsfliissigkeit
Vordere hydraulische Stossddmp- blaues Etikett
fef, 8 « v v v ¢ & v e ow slua 0,13 0,12 '
Hintere hydraulische Stossddmp- “ FIAT-OI S.A.L
fer;J® & & % & v v w8 5 5 s 0,1 0,09
Behilter des Scheibenwaschers . — ) Mischung aus Wasser und
Waschlésung Trico Typ XAW30
oder FIAT D.P./1 (konzentriert)

() Motorélwanne, Leitungen, Kurbelwelle und Olfilter enthalten insgesamt 2,4 kg 81, Die oben angegebene
Einfiillmenge gilt fiir den periodischen Olwechsel.

(®) 0,75 kg reines Wasser mit 0,017 kg Lésung im Sommer bzw. 0,034 kg im Winter.
() Folgende Olsorten verwenden:

FIAT-0I Unigrado FIAT-81 Multigrado
Temperatur (Einzelbereichsdl) (Mehrbereichsol)

Ole Supplement 1, die den MS-Vorschriften geniigen

Niedrigste unter —15° C VS 10 W (SAE 10 W) —
Niedrigste zwischen 0°C u. —15° C VS 20 W (SAE 20 W) 10 W -30
Niedrigste tber 0o C VS 30 (SAE 30)
20 W -40
Durchschnittliche {iber 30°C VS 40 (SAE 40)

WICHTIG ! Bei Nachfiillungen stets die gleiche Olsorte verwenden. Vor der Umstellung auf diese
reinigenden Ole ist bei nicht neuen Motoren die Durchspiilung des Schmiersystems vorzunehmen
(siehe Broschiire « Ratschlége fiir unsere Kunden »).

REIFENDRUCK vorn hinten
Bei niedriger Belastung . . . . . . . . .. kg/cm? 1,30 1,60
Bei Vollbelastung . . . . . . v v v e » 1,30 1,90



