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Modell 126 Blatt 1
HAUPTMERKMALE UND DATEN
VORDERRADAUFHANGUNG
Typ:
Einzelradaufhdngung, oben Querlenker. Querliegende Blattfeder an der Karosserie an zwei Stellen

unter Zwischenlegung je einer elastischen Einlage eingespannt und seitlich mit den Achsschenkeln
mittels Estendbloc-Biichsen verbunden. Bei asymmetrischen Radschwingungen dient die Blattfeder
gleichzeitig als Stabilisator. Hydraulische, doppeltwirkende Teleskop-Stossdampfer.

Achsschenkel

Nachlauf bei belastetem Wagen (*) . .

— Einstellung: durch Ausgleichscheiben zwischen Ouerlenkerbo1zen und Ab-
standstiicken an den an der Karosserie angeschweissten Stiftschrauben.

Spreizung.

8°-10°

60

Réader

Radsturz bei belastetem Wagen (%) i3 ;

— Einstellung: durch Ausgleichscheiben zwrschen Ouerlenkerbolzen und Ab-
standstiicken an den an der Karosserie angeschweissten Stiftschrauben.

Vorspur bei belastetem Wagen (*)

— Einstellung: durch Gewindemuffen der selthchen Spurstangen

Axialspiel der Radlager .

Die Befestigungsschrauben der Vorderradaufhangung smd bel belastetem

Wagen anzuziehen (*).

0°30"-1°30

—1-+4+ 3 mm

0,025 - 0,10 mm

Blattfeder (s. 443.01 - Blatt 1)

Anordnung

Zusammensetzung 2 i
Pfeilhdhe (bei statischer Belastung)
Statische Priiflast

Durchbiegung .

querliegend
b Blatter
20 £ 3 mm
147 kg
68 £ 6 mm 100 kg

Stossdampfer

Bauart: doppeltwirkende, hydraulische Teleskop-Stossdampfer.
Bestellnummer .

Durchmesser des inneren Zylmders

Lange:

— ausgezogen

— zusammengedrickt

Hub . Som owe w8 @
; % Kompression
Einstellung (**) { Riickstoss.

RIV BOGE
4048307 4317134
27 mm 27 mm

335+2mm 335 f5mm
21242 mm 210 £ Zmm
123 mm 125 mm
1,5 -3.5mm —
7-11T mm —

(*) Belasteter Wagen: 4 Personen und Reifen mit vorgeschriebenem Luftdruck.

G, A, - DIREZIONE COMMERCIALE
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(**) Diese Werte sind mit dem Priifgerat Ap. 5023 wie folgt ermittelt: Arm 250, Hub 100, Stellung der Gerdtscheibe B 90°.

Ersetzt Blatt 1 vom XI-1973




Modell 126

Fortsetzung: Hauptmerkmale und Daten.

HINTERRADAUFHANGUNG
Typ:
Einzelradaufhangung. Dreieckslenker, Schraubenfedern und hydraulische, doppeltwirkende Teleskop-
Stossdampfer.
Réder
Radsturz bei belastetem Wagen (*) — 0°22'bis — 1° 22’
Vorspur bei belastetem Wagen (*) b -9 mm
— Einstellung: durch Verstellung des vorderen Lenker-Lagerbocks.
Rollmoment der Radnabenlager < b kpem
Schraubenfedern
Bestellnummer 4297957
Mindestbelastung bei einer Federlange von 158 mm . 365 kg
Die Schraubenfedern sind in zwei Klassen mit folgender Farbkennzeichnung
eingeteilt:
— gelb: Federn mit einer Ldnge von > 158 mm bei einer Belastung von 397 kg;
— grin: Federn mit einer Lange von < 158 mm bei einer Belastung von 397 kg.
Jeder Wagen muss Schraubenfedern gleicher Kennzeichnung besitzen.
Stdssdéimpfer
Typ: doppeltwirkende, hydraulische Teleskop-Stossdampfer. RIV BOGE
Bestellnummer 4317672 4317135
Durchmesser des inneren Zylinders 27 mm 27 mm
Lange:
— ausgezogen 27142 mm | 270 * S mm
— zusammengedriickt 180+2 mm | 180 * 2mm
Hub . 91 mm 90 mm
; Kompression 1-35mm —
* % ]
Einetellung (™ { Rickstoss. 16 - 21 mm —

(*) Belasteter Wagen: 4 Personen und Reifen mit vorgeschriebenem Lufldruck.

(**) Diese Werte sind mit dem Prifgerat Ap. 5023 wie folgt ermittelt: Arm 250, Hub 80, Stellung der Geriitescheibe B 80c,
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Aufhingungen und Réder 44 -
Modell 126 Blatt 2
RADER UND BEREIFUNG
Réder . Scheibenrader
— Felgen Typ. 4,00 x 12"
Reifen Radialreifen
— Typ 135 - 12"
S - ]
vorn hinten
Reifendruck . atd 1,4 2
ANZUGSMOMENTE
Anzugs-
TEIL Bestell-Nr.. Gewinde Werkstoff moment
kpm
VORDERRADAUFHANGUNG
Radbefestigungsbolzen 4109023 M 10x1,56 |C 35 R Bon Znt 5
R 50 Znt
Selbstsichernde Mutter mit Nylon-Einsatz flr (Schraube 4
Feder am Achsschenkel 1/25745/11| M 10x1,25 R 80 Znt)
R 50 Cdt -
Selbstsichernde S-Mutter des Aufhangungsar- (Bolzen 25 MC6 2,5
mes am Befestigungsbolzen. .. . |1/40488/11| M 12x1,256 | Rct Glob Estr
Dist Fosf)
R 50 Znt
Befestigungsmutter fiir Gummipuffer der Vor- (Schraube 1,5
derradaufhdngung . 1/61008/11 M 8 R 50 Sd Stab)
R 50 Znt
Befestigungsmutter flr Blattfeder-Gummilager |1/21647/11 | M 10x1,25 (Schraube R 50) 3
R 50 Znt
Mutter fiir Befestigungsbolzen der Aufhangungs- (Schraube 3
arme an der Karosserie 1/21647/11| M10x1,25 | R 50 Sd Stab)
Selbstsichernde Mutter mit Nylon-Einsatz fir R 50 Znt
Befestigungsbolzen der Anfhéangungsarme am (Bolzen 6
~ Achsschenkel 1/25745/11| M 10x1,25 | R 100 Cdt)
Mutter zur unteren und oberen Stossdéampfer-
befestigung 1/61008/11 M 8 R 50 Znt 2

EHH G. A. - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA



Modell 126

Fortsetzung: Anzugsmomente.

Anzugs-
TEIL Bestell-Nr. Gewinde Werkstoff moment
kpm
R 50 Znt
Befestigungsmutter des Bremstrigers am Achs- (Schraube 2
schenkel 1/61008/11 M 8 R 50 Sd Stab)
R 50 Znt
Befestigungsmutter fiir Lagerbock des Brems- (Schraube 1,5
und Kupplungspedals 1/61008/11 M 8 50 Sd Stab)
R 50 Znt
Befestigungsmutter des Hauptbremszylinders am : (Schraube 1.5
Pedal-Lagerbock 1/61008/11 M 8 R 50 Sd Stab)
Anschlusstutzen flr Bremsschlauch am Brems- CAMF Trf. Bon 2
zylinder . 809064 M10x1,25 Cdt
Befestigungsschraube des Radbremszylinders . | 1/09794/21 M 6 R 80 Znt 1
. HINTERRADAUFHANGUNG
Rad-Befestigungsbolzen 4109023 M 10 C 35 R Bon Znt 5
R 50
Befestigungsmutter fiir Gummipuffer der Hinter- (Schraube 1,5
radaufhdngungsarme . 1/61008/11 M 8 R 50 Sd Stab)
Befestigungsschraube des vorderen Lagers des
Aufhdngungsarmes 832632 M10x1,25 R 80 Brn 5
Selbstsichernde Mutter mit Nylon-Einsatz fiir R 50 Znt
Befestigungsbolzen des Aufhdngungsarmes | 1/61050/11 | M 12 x 1,25 (Bolzen 8
’ R 80 Znt)
Mutter zur unteren und oberen Stossdampferbe-
festigung 1/21647/11 | M 10x1,25 R 50 Znt 3
R 50 Znt
Befestigungsmutter des hinteren Bremstragers an (Schraube 5,6
der Radnabe . 1/21647/11 | M 10x1,25 R 80 Znt)
Befestigungsschraube der hinteren Bremstrom-
meln 1/69739/21 | M 12x1,5 R 80 Znt 8,5
Befestigungsschraube des Handbremshebel-
Lagers 1/38257/11 M 8 R 50 Cdt 1,6
Befestigungsschraube des Radbremszylinders . 1/09794/21 M 6 R 80 Znt 1
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Modell 126
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443.00

Blatt 1

VORDERRADAUFHANGUNG

-

S A B R

Vordere Aufhidngungselemente.

Mutter zur unteren Stossddmpferbefestigung.
Gummipuffer fiir Blattfeder.

Mutter zur unteren Stossdémp.ferbefestigung,
Mutter fiir Blattfederauge am Achsschenkel.

Linker Achsschenkel.

Aus- und Einbau.

Zum Ausbau folgende Arbeitsgdnge ausflihren:

— Wagen vorn mit Hilfe des Wagenhebers auf die
Stiitzbéicke Ar. 22908 aufbocken;

— Vorderrider abmontieren (Schliissel A. 86511 ver-
wenden);

Ansicht der Vorderradaufhingung, links.

1. Stossdampfer.

2. Querlenkerbolzen.
3.
4
5

Querlenker.

. Achsschenkel.
. Blattfeder.

Enﬂﬂ G. A. - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA

6.

7.

8.

Blattfeder-Gummilager.
Blattfeder.

Rechter Achsschenkel.

. Mutter fiir Blattfederauge am Achsschenkel.




Modell 126

— Spurstangekdpfe am Achsschenkel-Lenkhebel [6sen
(Werkzeug A. 47035 verwenden, s. Abb.);

Ausbau der Lenkspurstange.

1. Werkzeug A. 47035.
2. Lenkspurstange.
3. Kugelgelenk.

— obere Stossdampferbefestigung an der Karosserie
l6sen (Gewindebolzen mit dem Schliissel A. 57030
festhalten, Befestigungsmutter abschrauben, s. Abb.);

" Losen der oberen Stossdimpferbefestigung.

1. Schlussel fiir Stossddmpfermutter.
2. Schliissel A. 57030 zum Festhalten des Gewindebolzens.

— Stossdampfer am Achsschenkel [6sen (Schlissel
A. 57030).;

— Befestigungsmutter des Querlenkers an der Karos-
serie l6sen und Querlenker abnehmen;

Teilansicht der rechten Vorderradaufhﬁngung.

. Elastische Biichse fiir Querlenkerbolzen.

. Ausgleichscheiben flir Sturz- und Nachlaufeinstellung.
. Querlenker.

Mutter filr Querlenkerbolzen an der Karosserie.

. Querlenkerbolzen.

Achsschenkel.

. Stossddmpfermutter am Achsschenkel,

. Stossddmpfer-Gewindebolzen.

LD WON =
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Blatt 2

— Bremsschlauche von den

verwenden); vorher ist die Auslaufbohrung des
Ausgleichbehalters mit einem Holzstab zu verstopfen;

Abschrauben der Bremsschliduche.

1. Bremsrohrleitung.
2. Anschlusstutzen.

3. Schliissel A. 56126.
4. Schliissel.

— Gummilager zur Abstiitzung der Blattfeder an der
Karosserie entfernen und die vollstindige Vorderrad-
aufhdngung absenken und wegfahren (beim Ausbau
der Aufhangung ist der Wagenheber zundchst an den
Seiten und schliesslich in der Mitte anzustellen).

Der Abbau der einzelnen Aufhdngungsteile erfolgt
auf der Werkbank.

Anschlusstutzen der
Bremsrohrleitung abschrauben (Schlissel A. 56126

ANMERKUNG - Beim Ausbau der Vorderradauf-
hingung die Anzahl der Ausgleichscheiben
zwischen Querlenkerbolzen und Karosserie-
boden merken. Beim Wiedercinbau ist die
gleiche Anzahl von Ausgleichscheiben zu ver-
wenden, um zu verhindern, dass Nachlauf- und
Sturzwinkel veridndert werden.

Vollstindige Vorderradaufhidngung.

1. Stossdampfer.
2. Quetlenker mit Befestigungsbolzen.
3. Achsschenkel.

E”Hﬂ G, A, - DIREZIONE COMMERCIALE
: DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA

4. Achsschenkel-Lenkhebel.
b. Bremsschlduche.
6. Blattfeder.




Moaodell 126

131211109876

"

34 33 32 3]

20 2122 23 24 25 26 27 28 22170

Bestandteile der Vorderradaufhdngung.

1. Stossdampfer-Befestigungsmutter. 18. Obere elastische Biichse.

2. Federring. 19. Tellerscheibe.

3. Tellerscheibe. 20. Blattfeder.

4, Gummibiichse. 21. Tellerscheibe.

5, Gummibiichse. 22. Elastische Blichse.

6. Stossdampfer. 23. Scheibe.

7. Mutter fiir Querlenkerbolzen. 24. Federring.

8. Tellerscheibe. 25. Stossddmpfer-Befestigungsmutter.

9. Gummibiichse. 26. Mutter fur 30.

10. Abstandring. 27. Achsschenkel.

11. Querlenkerbolzen. 28. Verschluss.

12. Nachlauf- und Sturz-Einstellscheiben. 29. Achsschenkelblichsen.

13. Abstandstiick. 30. Schraube fiir Blattfederauge am Achsschenkel.
14. Querlenkerhalften. 31. Mutter fir 34.

15. Mutter fiir Querlenkerbolzen an der Karosserie. 32. Federring.

16. Federring. 33. Achsschenkelbiichse.

17. Scheibe. 34. Schraube fiir Querlenker am Achsschenkel.

; Copyright by S.p. A, FIAT
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Blatt 3

Anbringung der
Spannvorrichtung A. 74061
zum Einbau der Blattfeder.

Zusammenbau der Vorderradaufhangung:

— Blattfeder auf die Vorrichtung A. 76041 aufspannen
und Vorrichtungsschraubenbolzen soweit drehen, bis
die Federspannung der im Wagen eingebauten Feder
unter statischer Belastung entspricht; die Pfeilhdhe in
dieser Stellung (Abstand der unteren Federfliche von
der Verbindungslinie der Augenmittelpunkte) muss
28 + 3 mm betragen (vgl. 443.01 Blatt 1);

— Querlenkerachse entsprechend der statischen Belas-
tung verdrehen und Bolzenmuttern mit einem Moment
von 2,5 lkkpm anziehen;

— Achsschenkel mit Querlenker verbinden (dabei soll
der Winkel zwischen Querlenkerbolzen und Achs-
schenkelachse ca. 95° betragen) und Befestigungs-
mutter fur Querlenker am Achsschenkel mit einem
Moment von & kpm anziehen;

— die mit A. 74061 gespannte Blattfeder an den am
Karosserieboden vorhandenen Stiftschrauben befesti-
gen: Anzugsmoment 3 kpim;

— an den am Karosserieboden angeschweissten Stift-
schrauben die Ausgleichscheiben zur Einstellung der
Sturz- und Nachlaufwinkel anbringen;

Einbau der Blattfeder mit Hilfe der Spannvorrichtung A. 74061.

Enﬂﬂ G. A, - DIREZIONE COMMERC/IALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA
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— die Gruppe Querlenker-Achsschenkel am Karosse-
rieboden und am Blattfederauge befestigen. Anzugs-
moment der Mutter aw Blattfederauge: 4 kpm;

— Stossdampfer an der Karosserie und am Achs-
schenkel befestigen. Anzugsmoment der Befestigungs-
mutter: 2 kpm;

Rechte Vorderradaufhingung.

Schraube und Mutter fiir Achsschenkel am Blattfederauge.
Blattfeder.

Gummilager.

Mutter flr 3.

R o

— Spannvorrichtung A. 74061 abnehmen;

— Befestigungsmutter fiir Querlenkerbolzen festziehen
(3 kpm);

— Bremsschlduche an die Anschlusstutzen der Brems-
rohrleitung wieder anschliessen;

— Spurstangen an den Achsschenkel-Lenkhebeln
befestigen.

Detail der rechten Vorderradaufhidngung.

Mutter fir Querlenkerbolzen.

Mutter fir Querlenkerbolzen an der Karosserie.
Mutter fiir Querlenker am Achsschenkel.
Mutter fur Blattfederauge am Achsschenkel.
Radnabenmutter.

O ko py =

Nach der Einstellung des Axialspiels der Radnabenlager
ist die Radnabenmutter mit der Zange A. 74140/1 mit
Druckstlickpaar A. 74141/2 zu verstemmen.

ANMERKUNG

Nach jedem Ausbau ist die Radnabenmutter
durch eine neue zu ersetzen.

Verstemmen der Radnabenmutter.

1. Zange A. 74140/1.

2, Radnabenmutter.

3. Bremstrommel.

4. Druckstiickpaar A. 74140/2.

Copyright by S.p. A, FIAT
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Blatt 4
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Schnitt durch linken Querlenker.
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Schnitt durch Blattfederlager an der Karosserie.

Schnitt durch Achsschenkel und Blattfeder-
auge.
Schnitt durch Vorderradaufhdngung und Rad, Fahrerseite.

y = 8°-10°; Nachlauf des Achsschenkels (*).

a

p

(*) Belasteter Wagen: 4 Personen und Reifen mit vorge-
schriebenem Luftdruck.

I

00 30" - 1° 30" = Sturz der Vorderrdder (*).
6° = Spreizung des Achsschenkels.

Die hier abgebildete Vorderradaufhdngung bezieht sich auf die
abgednderten Fahrzeuge ab Fahrgestell Nr.:

— Produktion Cassino 4.211.802.

[F[1/A[T]
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— Produktion Desio 6.020.807.

Ersetzt Blatt 4 vom XI-1973

Schnitt durch linke Vorderradbremse.
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Radaufhingungen 443.00

Modell 126

Blatt 5

HINTERRADAUFHKNGUNG

Aus- und Einbau.

Zum Ausbau der Hinterradaufhiangung folgende Arbei-
ten ausfihren:

— Wagen hinten anheben, auf die Stiitzbocke Ar.22908
stellen und Rader abmontieren;

Detail der rechten Hinterradaufhingung.

Dreieckslenker-Lagerbock.
Dreieckslenker.
Schraubenfeder.
Stossdampfer.

L=

— im Wageninnenraum, nach Entfernung der hinteren
Sitzbank und des Radkastenbelages, Stossdampfer-
Befestigungsmutter an der Karosserie l16sen (Schlissel
A. 57020 verwenden);

Obere Befestigung der hinteren Stossdampfer.

1. Gewindebolzen.

2. Stossdampfermutter.

3. Federring.

4. Scheibe.

5. Obere elastische Blchse.

— Befestigungsschrauben der Achswellenmuffe am
Radnaben-Kupplungsstiick 16sen, Muffe auf die Achs-
welle schieben und innere Feder entfernen.

Detail der hinteren rechten Radaufhingung.

. Befestigunsschrauben fir 3.
. Kupplungstiick.

. Schiebemuffe.

. Dreicklenker.
Gewindeholzen

. Achswelle.

oORWN=

E”Hﬂ G. A, - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA




Modell 726

Druckschrift Nr. 503.026

— Bremsschlauch vom Anschlusstutzen abschrauben:
vorher ist die Flussigkeits-Auslaufbohrung im Aus-
gleichbehdlter zu verstopfen;

— Handbremszugseil aushangen;

— Dreieckslenker etwas ablassen, Stossdampfer zu-
sammendriicken und Schraubenfeder samt ihren Iso-
lierringen herausnehmen;

Dezail der linken Hinterradaufhingung.

1. Anschlusstutzen fiir Bremsschlauch.
2. Schraubenfeder.
3. Handbremszugseil.

— Befestigungsschrauben des Dreieckslenker-Lager-
bocks l6sen;

— Mutter flir Dreiecklenkerbolzen am Karosserieboden
I6sen und Bolzen herausnehmen (dabei die Anzahl
und Lage der Einstellscheiben an beiden Seiten der
elastischen Blichse genau merken); schliesslich
Dreieckslenker entfernen.

Hintere Verankerung des Dreieckslenkers.

. Ausgleichscheiben.

. Mutter und Federring.

. Verankerungsbolzen fiir Dreieckslenker.
. Elastische Biichse.

. Dreieckslenker.

GRhwNn =

Der Einbau der Hinterradaufhangung erfolgt wie
nachstehend beschrieben:

— Aufhdngung in Ubereinstimmung mit den Befesti-
gungspunkten an der Karosserie bringen;

— Befestigungsschrauben des vorderen Lagerbocks
einschrauben, ohne sie ganz fest anzuziehen; sie sind
erst nach der Vorspureinstellung mit einem Moment
von 5 kpm festzuziehen.

Detail der rechten Hinterradauthiingung.

1. Befestigungsschrauben fiir 3.

2. Mutter und Schraubenbolzen zur Verankerung des Lenkers.
3. Vorderer Lagerbock fiir Dreieckslenker.

4. Lidngsarm des Hinterradlenkers.

Copyright by S.p. A. FIAT
Printed in Italy
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Blatt 6

_ Lenker-Querarm in den am Wagenboden ange-
schweissten Lagerbock einfiihren, an beiden Seiten
der elastischen Bichsen die Ausgleichscheiben in der
beim Ausbau vorgefundenen Anzahl anbringen; mit
Hilfe des Werkzeuges A. 74143 Ausgleichscheiben
und Blichsen zentrieren und dann, ohne genannte Teile
zu verschieben, den Gelenkbolzen an Stelle des Zen-
trierdorns einsetzen; Mutter des Gelenkbolzens leicht
anziehen (der endgliltige Anzug ist erst nach der
Vorspureinstellung mit einem Drehmoment von 8 lgpm
vorzunehmen);

Einsetzen der Ausgleichscheiben.

1. Elastische Biichse.

2. Ausgleichscheiben.

3. Zentrierdorn A. 74143.
4. Lenker-Querarm.

__ Schraubenfeder samt ihren beiden Isolierringen auf
den Dreieckslenker aufsetzen, dann Radaufhédngung
mit dem Werkzeug A. 74052 hochdriicken und Stoss-
dampfer oben, im Wageninnern, befestigen;

__ Bremsschlauch an den Auschlusstutzen der Brems-
rohrleitung anschliessen und Handbremszugseil mit
dem Bremshebe!l verbinden;

_ Achswellenmuffe am Kupplungsstiick befestigen.

Hochdriicken der Hinterradaufhdngung.

1. Dreieckslenker.
2. Werkzeug A. 74052

ANMERKUNG - Beim Zusammenbau der Hinter-
radaufhingung miissen beide Schraubenfedern
derselben Klasse angehéren. Die Schraubenfe-
dern der Klasse A sind mit gelbem Lackstrei-
fen, die der Klasse B mit griinem Lackstreifen
gekennzeichnet (vgl. 44 - Blatt 1).

Detail der Hinterradauthédngung.

. Dreieckslenker.

. Schraubenfeder.

. Stossdampfer.

Mutter zur unteren Stossdampferbefestigung.
Scheibe.

Untere elastische Blchse.

copwN =
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Bestandteile der Hinterradaufhingung.

1. Isolierring. 15. Mutter fir 18.

2. Sitz fir 1. 16. Federring.

3. Schraubenfeder. 17. Scheibe.

4. Dreieckslenker. 18. Gummipuffer,

5. Lagerbock fiir Lenker-Lingsarm. 19. Mutter zur oberen Stossdé@mpferbefestigung.
6. Gelenkbolzen fiir 5. 20. Federring.

7. Scheibe. 21. Scheibe.

8. Scheibe. 22, Obere Gummibiichsen.

9. Federring. 23. Stossddmpfer.

10. Schraube fiir 5. 24, Scheibe.

11. Scheibe. 25. Untere Gummibiichsen.

12. Elastische Biichse. 26. Scheiben.

13. Federring. 27. Federring.

14, Mutter fiir 6. 28. Mutter zur unteren Stossddmpferbefestigung.

Copyright by S.p, A, FIAT
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Schnitt durch Befestigungsstelle 1
des hydraulischen Stossdédmpfers. 7

Schnitt durch Radbrems-
zylinder und automatische
Bremsbacken-Nachstellvor-
richtung.

21524

24413
. . : Hinterradaufhingung : Schnitt durch
Schnitt durch linkes Rad und Dreieckslenker-Befestigunsstellen und
Achswelle. Bremstrommel. 24414

E”E’ﬂ G. A. - DIREZIONE COMMERCIALE i
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA Ersetzt Blatt 7 vom XI-1973 w
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Radaufhangungen

Modell 126

XI - 1973

443.00

Blatt 8

VORDERRADEINSTELLUNG

L

Nullstellung des Messgerits " Uniflex ” Ap. 5106/1.

Projektor.

Nullstellstange.

. Transformator fiir Projektorlampen.
Justierknopf.

B Lo

Vor dem Ansetzen des Messgerits Uniflex Ap. 5106/1
sind zunachst folgende Vorbereitungsarbeiten auszu-
fihren:

Mit der Nullstellstange des Gerdts werden die Skalen
der Projektoren auf Null gestellt; hierzu Einstellschrau-
ben ein- bzw. auschrauben.

Danach folgende Wagenteile, welche die Einstellung
der Rader beinflussen kdnnten, prufen:

— Reifendruck;

— Montage der Reifen: Exzentrizitdt und Seitenschlag
dirfen hochstens 3 mm betragen;

— Spiel der Vorderradlager (0,025-0,100 mm);

Kontrolle des Reifendrucks vor der Radeinstellung.

E"ﬂﬂ G. A. - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA

5, Bildschirm.

6. Blockierhebel fiir 5.

7. Einstellschrauben zur Nullstellung der Skala.
8. Messkala.

— Spiel zwischen Achsschenkel und Achsschen-
kelbolzen;

— Spiel zwischen Kugelbolzen und Spurstangenkop-
fen.




Modell 126

—

Druckschrift Nr. 503.026

Vorderrader in Geradeausfahrt-Stellung bringen und
anheben, Drehscheiben daruntersetzen und mit den
Stiften blockieren, Gradbogen auf Null stellen. Unter
die Hinterrader die Schiebeuntersitze legen. Das Gerit
auf das zu priifende Rad aufsetzen und Radfelgen-
schlag ausgleichen: hierzu dient die Libelle des
Gerates.

Anordnung des Messgerdtes Ap. 5106/1 am rechten
Vorderrad.

. Projektor.

. Blockierhebel.

. Drehgriffe zur Einstellung des Projektors in bezug auf die
Radachse.

Drehscheibe.

Sicherungsstift.

ga W=

Beim Aufsetzen der Réder auf die Drehscheiben sind
die Sicherungsstifte herauszuziehen.

Rader mit Hilfe des mitgelieferten Bremspedalhalters
blockieren; dies ist zur Kontrolle des Nachlaufwinkels
erforderlich.

Ausserdem ist der Wagen vor der Kontrolle der Radein-
stellung vorn und hinten durchzufedern, damit sich
die Aufhangungsteile anpassen.

Um die Vorspurwerte richtig zu ermitteln, sind die
Projektoren waagerecht auszurichten (Blase der Libelle
beachten) und dann mit dem Blockierhebel (1) zu
sichern.

Die Vorspur der Vorderrdder muss bei belastetem
Wagen —1 - +3 mm betragen(*); die mit dem Mess-
gerat ermittelten Gradwerte missen in Millimeter
umgerechnet werden (Tabelle Seite 9).

(*) Belasteter Wagen: 4 Personen und Reifen mit vorgeschrie-
benem Luftdruck.

Nivellieruny des Projektors.

1. Blockierhebel des Projektors.
2. Libelle zur Nivellierung des Projektors.

Copyright by S.p. A, FIAT
Printed in Italy
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X1-1974

Radaufhangungen 443.00

Modell 126 Blatt 9
Millimeter Grad Umrechnungstafel (Grad-Millimeter) fiir die Vor-
spureinstellung mit dem Messgerat Ap. 5106/1.
0,48 5’
0,96 10° Die mit der Priifvorrichtung mitgelieferte Umrechnungs-
1,44 15 tafel ermdglicht die Ermittlung der Einstellwerte in
1,92 20 Millimeter fir die verschiedenen Felgendurchmesser.
2.40 25’ Die nebenstehende Tafel tragt die Umrechnungswerte
288 30’ fir die Radfelgen des Modells 126 (12").
3.36 3’
3,84 40°
4,32 45°
4,80 50’
5,28 55
5,76 1°
6,24 1 5
6,72 110
7.20 1°15°
7,68 1° 20
8,16 1° 25
8 64 1° 30" ANMERKUNG
9,12 1° 35’ Der auf dem Bildschirm des Gerdits Ap. 5106/1
9,60 1°40° abgelesene Vorspurwert entspricht der Vor-
10,08 1° 45 spur eines Rades ; zur Ermittlung des gesamten
10,56 1< 50’ Vorspurwertes muss daher der auf dem Bild-
11,04 1° 65’ schirm des linken Rades abgelesene Wert mit
11,52 20 dem des rechten Rades addiert werden.

0
‘1% 1° 30 3071 1%30 2
thhhh||hhlalal|! bbbl b bt
= +

0

Kontrolle der Vorspur der Vorderrader.

1. Bildschirm fiir Vorspur des rechten Rades.
2. Bildschirm fiir Vorspur des linken Rades.

E”Hﬂ G. A, - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA

3. Drehgriff zur Scharfeinstellung der Skala.
4, Skala mit Gradeinteilung zur Ermittlung der Vorspurwerte.

Ersetzt Blatt 9 vom XI-1973



Modell 126

_PIAND RUOTA |

Verticale = Senkrechte

Piano ruota = Radmittellinie.

Asse montante = Achsschenkelachse
Sezione = Schnitt

Senso marcia = Fahrtrichtung

SEZIONE X-X

VERTICALE

22220 22223

ASSE MONTANTE

B

. SENSD MARCIA

22224

Schemen zur Kontrolle und Einstellung des Radsturzes und des Nachlaufs.

1. Bolzen und Mutter fiir Querlenker am Achsschenkel. 4 u. 5. Schrauben und Muttern fiir Querlenkerbolzen an der

2. Muttern fiir Querlenkerbolzen.

3. Schraube und Mutter fir Blattfederauge am Achsschenkel.

Karasserie.

6. Befestigungsmutter der Blattfedergummilager an der Karos-
serie.

7. Blattfeder-Gummilager.

8. Einstellscheibe fiir Radsturz und Nachlauf,

¥

a = 1° + 30' Radsturz. =28 4+ 3 mm [20 £ 3 (*)] - Wert bei statischer Belastung.
p = 9° + 1°. Nachlauf des Achsschenkels. h =171 + 12 mm - Abstand zwischen Blattfeder-Gummilager
0 = Radmitte. und Boden bei statischer Belastung.

Die Kontrolle muss bei belastetem Wagen (4 Personen und vorgeschriebener Reifendruck) durchgefiihrt werden.

(*) Ab Fahrgestell Nr.: Produktion Mirafiori 54 000 - Produktion Cassino 4 060 000,

Druckschrift Nr. 503.026
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Radaufhangungen

Modell 126

X1 -1973

443.00

Blatt 10

Vorspureinstellung durch die Gewindemuffen der Spur-
stangen.

1. Lenkhebel am Achsschenkel.
2. Befestigungsschrauben der Gewindemuffe.
3. Gewindemuffe zur Vorspureinstellung.

Zur Ermittlung des Radsturzes (Camber) geniigt es,
die Sturzskala soweit zu drehen, bis die Blase der
Libelle zwischen den Mess-Strichen liegt. Sturzwert
direkt auf der Sturzskala ablesen.

Dieser Wert muss bei belastetem Wagen zwischen
0° 30" und 1°30 liegen (*).

(*) Belasteter Wagen: 4 Personen und Reifen mit vorgeschriebe-
nem Luftdurck

Kontrolle des Radsturzes.

1. Libelle.
2. Sturzskala (Camber).

Zur Einstellung des Radsturzes obere Stossdampfer-
befestigung lésen, Querlenker von der Karosserie tren-
nen und Anzahl der Ausgleichscheiben zwischen
Querlenkerbolzen und Karosserie entsprechend &ndern;
dabei die gleiche Anzahl von Ausgleichscheiben an
beiden Stiftschrauben (2) bei grosserem Sturzwert
vermindern, bei geringerem Wert hinzuftgen.

Einstellung des Radsturzes.

Ausgleichscheiben.

. Stiftschrauben zur Querlenkerbefestigung an der Karosserie.
. Quetlenkerbolzen.

. Querlenker.

. Achsschenkel.

ABWN =
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Modell 126

e

Nullstellung der Nachlaufskala.

1. Gradbogen der Drehscheibe. 3. Nachlaufskala (Caster).

2. Libelle.

Ermittlung des Nachlaufs; Sturzskala drehen), Nachlaufskala auf Null stellen und
festspannen.

Das Rad um 20° nach aussen einschlagen; Blase der
Libelle zwischen die Mess-Strichen bringen (hierzu die  Dann das Rad um 20¢ nach innen einschlagen (insge-
' samt 40°). Die Skala soweit drehen, bis die Blase
der Libelle zwischen den Mess-Strichen liegt. Nach-
laufwert auf der Skala ablesen.

Dieser Wert muss bei belastetem Wagen zwischen
8° und 10° liegen.

Ablesen des Nachlaufwertes.

1. Gradbogen der Drehscheibe.
2. Libelle.
3. Nachlaufskala (Caster).

N Copyright by S.p. A, FIAT
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Radaufhangungen

Modell 126

XI -1973

443.00

Blatt 11

Einstellung des Nachlaufs:

— obere Stossdampferbefestigung losen, Querlenker
von der Karosserie trennen und Anzahl der Ausgleich-
scheiben zwischen Querlenker und Karosserie andern;

— bei zu geringem Nachlaufwert Ausgleichscheiben
der hinteren Stiftschraube (3) an der vorderen Stift-
schraube (2) ansetzen;

— bei zu grossem Nachlaufwert Ausgleichscheiben der
vorderen Stiftschraube (2) an der hinteren Stiftschraube
ansetzen.

Einschlagwinkel.

Bei belastetem Wagen (*) Lenkrad bis zum Anschlag
drehen: in dieser Stellung missen die Einschlagwinkel
folgende Werte betragen:

g o= 238 flir dusseres Rad;
8 = 27°40" & 2° fiir inneres Rad.

(*) Belasteter Wagen: 4 Personnen und Reifen mit vorgeschrie-
benem Luftdruck.

ds

Einstellung des Nachlaufs.

1. Ausgleichscheiben.

2 u. 3. Stiftschrauben fiir 5.
4. Querlenkerbolzen.

5. Querlenker.

6. Achsschenkel.

Senso di marcia = Fahrtrichtung

| Senso marcia fﬁ

I

n
wn
w
o~
o~

I I\ = i

da

Il
*.

Po

| /Qp

Kontrollschema fiir Einschlagwinkel und Vorspur.

y = 23° Einschlagwinkel des dusseren Rades.

22224

§ = 270 40" + 20, Einschlagwinkel des inneren Rades.

Vorspur der Vorderrdder: d, = d; + 1 (£ 2) mm.

Enﬂﬂ G. A. - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA



Modell 126

Druckschrift Nr. 503.026

EINSTELLUNG DER
HINTERRADER

Wagen hinten anheben und Schiebeuntersitze darun-
ter setzen.

Messgerédt am Rad montieren und Felgenschlag justie-
ren; hierzu dient die Blase der Libelle.

Anbringung des MNessgerits Ap. 5106/1 am rechten
Hinterrad.

1. Blockierhebel fiir Messgerit.

2. Drehgriffe zur Einstellung des Messgeriits in Bezug auf die
Radachse.

3. Projektor.

Hinterrdder auf die Schiebeuntersitze aufsetzen, deren
Feststellschrauben |&sen.

Fahrzeug mit Hilfe des mitgelieferten Bremspedal-
halters blockieren. Ausserdem Fahrzeug vor der Radein-
stellung durchfedern, damit sich die Aufhdngungsteile
anpassen.

Anordnung des Bremspedalhalters.

Beide Projektoren in waagerechter Stellung mit Hilfe
der Blase der Libelle austichten und mit dem Blok-
kierhebel (1) festspannen.

Die Vorspur der Hinterrider muss bei belastetem
Wagen (*) 5-9 mm betragen. Das Messgerat gibt
nur Gradwerte an. Auf der Riickseite der Umrechnungs-
tafel sind die entsprechenden Werte in Millimeter
aufgefihrt (vgl. 443.00 - Blatt 9).

(*) Belasteter Wagen: 4 Personen und Reifen mit vorgeschrie-
benem Luftdruck.

Nivellierung der Projektoren.

1. Klemmhebel des Projektors.
2. Libelle zur Nivellierung des Projektors.

Copyright by S.p. A, FIAT
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Radaufhangungen

X1 -1973

443.00

Modell 126 Blatt 12
:7 -——; 4
8 4bi a0, ok @
10 1° 30 17 130 21

Kontrolle der Vorspur der Hinterrader.

3. Drehknopf zur Scharfeinstellung der Vorspurskala,
4. Vorspurskala.

1. Bildschirm fiir linkes Rad.
2. Bildschirm fiir rechtes Rad.

Senso matcia = Fahrtrichtung

d4

l k!
hlil:hh!al;hLiitillih

bl
+

. 22424

Senso marcia

3-

:—__——_:}

da

=

Kontrollschema der Vorspur der Hinterrdder.

d; =d, +5-8 mm,

Enﬂﬂ G. A. - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA
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Modell 126
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Radaufhiangungen 443.00

Modell 126 Blatt 13

Die Einstellung der Vorspur der Hinterrdder erfolgt
durch Verstellen des vorderen Lenker-Lagerbocks (2).
Hierzu dienen die Langldécher des Lagerbocks.

Bei grdsseren Abweichungen ist die Anzahl von
Ausgleichscheiben von einer Seite der elastischen
Biichse des hinteren Lenker-Lagerbocks zu entfernen
und an der anderen Seite der Biichse hinzuzufiigen.

Einstellung der Vorspur der Hinterrdder.

Langlocher zur Vorspur-Einstellung.
Vorderer Lenker-Lagerbock.
Verankerungsbolzen fir Langsarm.
Lenker-Langsarm.
Ausgleichscheiben.

o1 b

ANMERKUNG

Der Vorspurwert auf dem Bildschirm entspricht
der Vorspureines Rades. Zur Ermittlung des
Gesamtvorspurwertes ist der Wert auf dem
Bildschirm des linken Rades mit dem auf dem
Bildschirm des rechten Rades zu addieren.

Hinterer Dreieckslenker-Lagerbock.

. Ausgleichscheiben.
Mutter und Federring.
. Verankerungsbolzen.

. Elastische Biichse.

. Lenker-Querarm.

Zur Ermittlung des Sturzwertes (Camber) der Hinter-
ridder Sturzskala soweit drehen, bis die Libellenblase
zwischen den Mess-Strichen liegt. Auf der Sturzskala
den Wert ablesen.

Dieser Wert muss bei belastetem Wagen (*) — 0° 22’
bis — 1° 22" betragen. Der Sturzwert kann nicht
eingestellt werden.

(*) Belasteter Wagen: 4 Personen und Reifen mit vorgeschrie-
benem Luftdruk.

Kontrolle des Minterradsturzes.

1. Libelle.
2. Sturzskala (Camber).

Enﬂﬂ G, A. - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA




Modell 7126

FLUCHT DER RADER

Kontrolie der Flucht zwischen Vorder- und Hinterrddern.

Prifung der Flucht zwischen Vorder- und Hinter- Eine ertl Abweichung ist unter beiden Hinterrddern
radern vornehmen, um festzustellen, ob die Vorder- aufzuteilen, damit der Spurwert nicht geandert wird.
und Hinterrdder parallel zur Wagenmittelachse laufen. Zur Fluchteinstellung wird eine gleiche Anzahl von
Einstellscheiben von einer Seite der Biichsen der
Lenker-Lagerbocke abgenommen und an der anderen
Blichsenseite hinzugefligt.

Beim anderen Lenker wird dasselbe vorgenommen,
aber in umgekehrtem Sinn.

Bildschirm am rechten Vorderrad zur Fluchtkontroile
der Rader.

1. Bildschirm mit Gradeinteilung zur Ermittlung der Fluchtab-
weichung.

) Copyright by S.p. A, FIAT
Druckschrift Nr. 503.026 R Erinted in Sialy




Teile der Vorderradaufhiangung

X1-1974

443.01

Priifdaten der eingebauten Blattfeder (*).

(*) Neue Blattfeder ab Fahrgestell Nr. eingebaut:
—- Produktion Mirafiori 54.000.
— Produktion Cassino 4.060.000.

Die Mitte der Blattfeder muss mit der Achsmitte (iber-

Eﬂaﬂ G. A, - DIREZIONE COMMERCIALE
DIREZIONE ASSISTENZA TECNICA

( einstimmen (hochstzulassige Abweichung + 2 mm).

Modell 126 Blatt 1
BLATTFEDER
238 530 - | 238
3( e <
1@ — )
1 1 e - —
P P&
(“rl 22246
Priifdaten der eingebauten Blattfeder.
\ Belastung P | Pfeilhdhe Elastische Durch- Biegsamkeit
FEDERLAGE kg mm biegung ab Lage 1. mm/100 kg
1 Anfangsbelastung zur Kontrolle
der Biegsamkeit 100 — — —
120 (%)
2 Statische Belastung 1356 28 + 3 24 + 2,2 68 + 6
147 (%) 20 +£ 3 (% 18 + 2 (%)
3 Endbelastung . 150 — 34 + 3 —
170 (%)
4 Setzkontrolle . 240 — — —
{ 238 530 238
3 ( oa
1€ —
1 ' e
p o =
P [s0]
™1 22248

Einzelne Federbldtter sind nicht als Ersatzteile liefer-
bar. Notigenfalls ist die komplette Blattfeder zu ersetzen.

Ersetzt Blatt 1 vom XI[-1973



Modell 126

1. Mutter und Federring fiir 2. 12.
2. Gummipuffer. 13.
3. Gummilager-Unterteil. 14.
4, Mutter und Federring fiir 3 und 20. 15.
5. Mittlerer Bolzen mit Gummipuffer. 16
6. Elastische Biichse fiir Blattfederauge. )
7. Seitlicher Biigel. 17.
8. Gummieinlage. 18.
9. Plattchen. 18.
10. Pléttchen. 20.
11. Mutter fiir 5. 21.
Der Aus- und Einbau der elastischen Biichsen fir

Blattfederaugen erfolgt unter Verwendung des Treib-

dorns A. 74056 (s. Abb.).

Aus- und Einbau der Blattfederaugenbiichsen.

1. Treibdorn A. 74056.
2. Elastische Blchse.
3. Blattfeder.

Druckschrift Nr. 503.026

Bestandteile der Blattfeder.

ANMERKUNG - Einzelne Federblidtter sind nicht als

Hauptblatt.

Ersatzteile erhiltlich; im Bedarfsfall ist die vollstin-

dige Blattfeder zu ersetzen.

22171

Zwischenlage.

Blatt.
Blatt.
Blatt.

Oberes Blatt.

Plattchen.

Vollstdndige Blattfeder.
Gummilager-Qberteil.
Gummilager-Support.

Copyright by S.p. A, FIAT
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Teile der Vorderradaufhdngung

Modell 126

X1 -1973

443.01

Blatt 2

QUERLENKER

Zustand der in den Querlenkern montierten elastischen
Blichsen prifen; die Innenfliche der Blichse darf
keine Riefen aufweisen und der elastische Teil der
Biichse darf nicht eingeschitten oder verhartet.
Wenn einer der oben erwdhnten Méngel festgestellt
wird, dann ist die Blichse zu erneuern.

Aushau der elastischen Biichse.

. Abzieher A. 40005/001.

. Greifer A. 40005/301.

. Elastische Blchse.

. Werkzeug A. 74054 zum Festhalten des Querlenkers.
. Querlenkerbolzen.

. Querlenkerhilfte.

SO

Die Kontaktflichen des Quetlenkerbolzens mit den
Ausgleichscheiben fur Sturz und Nachlauf dirfen weder
Eindriicke noch rauhe Stellen aufweisen, die die
Einstellgenauigkeit beeintrachtigen kénnten. Bei leichter
Beschadigung genligt ein Planscheifen, andernfalls
ist der Bolzen zu ersetzen.

Einpressen der Biichse in die Querlenkerhilfte.

1. Treibdorn A. 74058.
2. Elastische Biichse.
3. Querlenkerhilfte.

ACHSSCHENKEL

Die Innenfliche der elastischen Bilichse des Achs-
schenkels darf keine Fresspuren aufweisen und der
Gummi darf nicht verhartet sein.

Zum Aus- und Einbau der Biichse verwendet man
den Treibdorn A. 74056.

Ausdriicken der Achsschenkel-Biichse unter der Presse.

1. Treibdorn A. 74056.
2. Bichse.

3. Achszapfen.

4. Achsschenkel.

Enﬂﬂ G, A, - DIREZIONE COMMERCIALE
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Modell 126

Druckschrift Nr. 503.026

Ist das Spiel zwischen Achsschenkelbolzen und Biich-
sen zu gross, missen beide Biichsen und, gegebenen-
falls, auch der Bolzen ersetzt werden.

Zum Aus- und Einbau der Biichsen Treibdorn A. 74016
verwenden.

Nach dem Einbau der Biichsen ist derem Innendurch-
messer mit der Reibahle A. 90316 auf das vorge-
schriebene Mass von 15,016-15,043 mm aufzureiben.

Aufreiben der Achsschenkelbolzenbiichsen.

1. Windeisen.
2. Reibahle A. 90316.
3. Achsschenkel.

Achsschenkel mit dem Priifgerit A. 96004 auswinkeln
(s. Abb.).

Die obere Fahnenspitze (3) soll am aberen Bolzen
(1) vorbeistreichen; dieselbe Priifung an der anderen
Seite wiederholen.

Ergibt sich, dass die Kontrollfahne an der einen Seite
gegen den Bolzen stésst und an der anderen den
Bolzen nicht erreicht, ist der Achsschenkel verbogen
und folglich zu ersetzen.

Auswinkeln des Achsschenkels mit dem Priifgerédt
A. 96004.

1. Oberer Bolzen.
2. Unterer Bolzen.
3. Kontrollfahne.

Zur Prifung der Spreizung des Achsschenkels wird
der Prifstab (1) in die Bohrung des Achsschenkel-
bolzens eingefiihrt. Ist der Achsschenkel noch in ein-
wandfreiem Zustand, dann wird die Mantelfliche des
Priifstabes (1) den Bolzen (2) auf einem Punkt beriih-
ren.

Falls sich zwischen Prifstab und Bolzen (2) ein
Luftspalt ergibt oder der Priifstab gegen den Bolzen
stOsst, ist der Achsschenkel verbogen und zu ersetzen.

Kontrolle der Achsschenkelspreizung mit dem Priifgerit
A. 96004.

. Priifstab.

. Unterer Bolzen des Gerits.
. Kontrollfahne.

. Achsschenkel.

BWN =
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Teile der Vorderradaufhangung

Modell 126

X1 -1973

443.05

Blatt 1

DREIECKSLENKER

Zustand der in den Lenkeraugen montierten elastischen
Biichsen priifen; die Blichsen miissen fest sitzen und
das Spiel zwischen Bolzen und Biichse darf nicht
zu gross sein; die Biichsen-Innenflaiche soll keine

Aus- und Einbau der vorderen Lenkerbiichse.

1. Treibdorn A. 74053.
2. Elastische Bichse.
3. Lenker.

Fresspuren aufweisen und der Gummi noch in gutem
Zustand sein, d.h. keine Risse aufweisen und seine
Federkraft nicht eingebiisst haben.

Zum Auswechseln der Bilichsen bediene man SlCh des

Treibdorns A. 74053 (s. nebenstehende Abb.).
Dreickslenker und Lagerbock auf Zustand priifen.
Eventuelle kleine Verziige dirfen nachgerichtet werden.
Stark verbogene Teile sind zu ersetzen.

Aus- und Einbau der vorderen Lenkerbiichse.

1. Treibdorn A. 74053.
2. Elastische Bichse.
3. Lenker.

SCHRAUBENFEDERN

Schraubenfgdern sorgféltig Uberpriifen; sie dirfen
nicht ihre Federkraft eingeblisst haben und keine
Risse aufweisen.

Beschadigte Federn sind zu ersetzen.

Hauptdaten der Schraubenfedern: vgl. 44 - Blatt 1.
Isolierringe der Federn prifen und, wenn beschadigt,
ersetzen.

ﬂ”ﬂﬂ G. A, - DIREZIONE COMMERCIALE
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ANMERKUNG - Die Schraubenfedern sind in
zwei Klassen eingeteilt: A u. B. Schraubenfe-
dern der Klasse A sind mit gelbem Lackstreifen
und Schraubenfedern der Klasse B mit griinem
Lackstreifen gekennzeichnet. Beim Auswech-
seln sind immer Federn gleicher Klasse zu
verwenden.
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AUS- UND EINBAU

Vordere Stossdampfer.

Obere Stossdampferbefestigung l6sen: mit der Zange
A, 57030 den Stossdampferbolzen festhalten und die
Befestigungsmutter entfernen.

Obere Stossdampferbefestigung.

. Ringschliissel.

. Schliissel A. 57030.

. Elastische Blichse.

Oberer Teller.
Stossdampfer-Gewindebolzen.
. Mutter.

Federring.

N RwN =

Um das Lésen der oberen Stossddmpferbefestigung zu
erleichtern, ist die Aufhidngungsgruppe mit dem Wa-
genheber abzustitzen.

Abstiitzen der Aufhingungsgruppe beim Ausbau der
Stossdampfer.

1. Bremsrohrleitung.
2. Querlenker.

Pfeil: Druckrichtung der Aufhéngung beim Aus- und Einbau der
Stossdampfer.

Zum Losen der unteren Stossdampferbefestigung Stoss-
dampferbolzen mit Schliissel A. 57030 festhalten und
Mutter abschrauben. Danach Stossddmpfer entfernen.

Untere Stossdiampferbefestigung.

Stossdampfer-Gewindebolzen.
Querlenker.

. Achszapfen.

Achsschenkel.

Oberer Teller.

Obere Biichse.

Unterer Teller.

Scheibe.

. Mutter und Federring.

. Untere elastische Blichse.

SopNpURBN
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Hintere Stossdampfer.

Ausbau: Radkasten-Belag im Wageninnern (unter der
Sitzbank) entfernen, Stossddmpferbolzen mit Schliissel
A. 57020 festhalten und Mutter I6sen.

Obere Befestigung.

. Oberer Stossddmpfer-Gewindebolzen.
. Mutter.

. Sicherungsscheibe.

. Scheibe.

Obere Biichse.

AW =

Zum leichteren Aus- und Einbau der Stossdampfer
verwende man das Werkzeug A. 74052 oder den
Wagenheber.

Hochdriicken der Aufhingung beim Aus- und Einbau der
Stossdampfer.

1. Dreieckslenker.
2. Werkzeug A. 74052,

Untere Befestigung: Stossddampfer-Gewindebolzen mit
Schlussel A. 57020 festhalten und Mutter |Osen.
Danach Aufhangung absenken und Schraubenfeder
herausnehnen.

Untere Stossdimpferbefestigung.

. Dreieckslenker.

. Schraubenfeder.

. Unterer Gewindebolzen.
. Stossdampfermutter.
Scheibe.

. Untere Blchse.

DOR WM
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Stossdampferschnitt und erhiltliche Ersatzteile.

Stossdampfer-Gewindebolzen.
Kolbenstange.
Nutmutter.

. Dichtungsgehéiuse.

. Kolbenstangen-Dichtung.
. Federscheibe.

. Federteller.

Druckfeder.

. Dichtring.

. Entlliftungskammer.

. Kolbenstangenfiihrung.

. Kalibrierte Entliftungshohrung.
. Staubschutzhiilse.

. Behdlterrohr.

. Arbeitszylinder.

. Entliftungsrohr.

. Anschlagscheibe des Saugventils.
. Oldurchlauflocher.

. Federscheibe fiir Saugventil.

. Feder fiir Saugventil.

. Saugventil,

Enﬂﬂ G. A, - DIREZIONE COMMERCIALE
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Blatt 2
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26¢
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27
28
29/%
33a
33b >C
33c
22300

22. Kolben.

23. Kolben-Verdichtungsring.

24. Kolbenbohrungen fiir Saugventil.

25. Kolbenbohrungen fiir Rickstossventil.
26a-b-c. Riickstossventil.

27. Federfihrung.

28. Feder fiir Riickstossventil.

29. Kolben-Befestigungsmutter.

30. Ausgleichventil.

31. Ringformige Offnung fiir 30.

32. Stopfen mit Ausgleich- und Druckventil.
33a-b-c. Druckventil mit allméhlicher Wirkung.
34. Bohrungen fir Druckventil.

35, Untere Verschlusskappe.

36. Gewindebolzen.

37. Schraube fiir Ausgleichventil.

38. Druckventilfeder.

39. Druckventilscheibe.

40. Mutter far 37.

A-B-C = Lieferbare Ersatzteile.
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Fase di rimbalzo = Riickstoss
Fase di compressione = Kompression
Linea di base = Grundlinie

\ s

FASE DI RIMBALZD

R —
FASE DI COMPRESSIONE

LINEA DI BASE 21826

Vom Schreibstift des Priifgeriites Ap. 5023 aufgezeichnetes Diampfungsdiagramm des Stossdampfers.

Vordere Stossdampfer: A = 1,56 + 3,5 mm.
Hintere Stossddmpfer: A =1 + 3,6 mm.

Vor dem Zerlegen des Stossdampfers zwecks Uberho-
lung ist es angebracht, ihn auf dem Priifgerat Ap. 5023
zu prifen, um seine Dampfungsleistung festzustellen.
Die Werte des Riickstosses und der Kompression
beziehen sich auf die Héchstkoordinaten der Dia-
gramme,

Das Diagramm muss an den Kehrpunkten (von Kom-
pressionskurve auf Rickstosskurve) gleichméssig ver-

Druckschrift Nr. 503.026

B= 7+11 mm.
B=17+ 21 mm.

laufen und keine Linien diirfen entstehen, die parallel
zur Grundlinie verlaufen.

Nach der Prifung den Stossddmpfer zerlegen und die
erforderlichen Kontrollen und Uberholungen aufgrund
der Prifergebnisse vornehmen.

Nach der Uberholung die Kontrolle wiederholen und
die beiden Diagramme vergleichen, waobei die oben
angegebenen Daten eingehalten werden miissen.
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UBERHOLUNG

Zum Ausbau der Radnabenkappen ist der Schlagab-
zieher A. 47023 zu verwenden.

Ausbau der Radnabenkappe.

1. Schlagabzieher A. 47023.
2. Nabenkappe.
3. Bremstrommel.

Zum Ausbau der Aussenringe der Radnabenlager
Werkzeug A. 40005/009 und Schlagabzieher A. 40206/
801 verwenden. Vorher ist der Dichtring auszubauen,
welcher nach jedem Ausbau zu ersetzen ist.

Abziehen des Aussenringes des inneren Vorderradnaben-
lagers.

1. Bremstrommel.

2. Aussenring flr inneres Lager.
3. Werkzeug A. 40005/009.

4. Schlagabzieher A. 40206/801.

Sitze fiir Aussenringe der Rollenlager in der Brems-
trommel nachpriifen, die einwandfrei glatt sein sollen;
zwischen Aussenringen und ihren Sitzen darf kein
Spiel vorhanden sein.

Die Innenlageringe und die Rollen selbst diirfen nicht
gebrochen oder abgenitzt sein.

Der zwischen Dichtring und Lager vorhandene Gum-
miring darf keine Verformungen aufweisen.

Abziehen des Aussenringes des #usseren Vorderradna-
benlagers.

1. Bremstrommel.

2. Aussenring fiir dusseres Nabenlager.
3. Werkzeug A. 40005/009,

4, Schlagabzieher A. 40206/801.
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Das Einsetzen des Aussenringes flir inneres Radnaben-
lager erfolgt mit dem Treibdorn A. 74259,
Danach Gummiring und Dichtring einsetzen.

Einsetzen des Aussenringes fiir Innenlager in der
Bremstrommel.

1. Treibdorn A, 74259.
2. Aussenring fir inneres Lager.
3. Bremstrommel.

Das Einsetzen des Aussenringes fir aussere Radlager
erfolgt mit dem Treibdorn A. 740486,

Einsetzen des Aussenringes fiir dusseres Radlager.

1. Treibdorn A. 74046.
2. Aussenring filir dusseres Radlager.
3. Bremstrommel.

Nach der Einstellung des Axialspiels der Radnabe ist
die Nabenmutter mit der Zange A. 74140/1 mit Druck-
stlckpaar A. 74140/2 zu verstemmen.

Verstemmen der Radnabenmutter.

. Zange A.74140/1.
Druckstiickpaar A. 74140/2.
. Achszapfen.
Radnabenmutter.

ERINS
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Bestandteile des Achsschenkels.

1. Achsschenkeltrager. 9. Inneres Rollenlager.
2. Schmiernippel. 10. Ausseres Rollenlager.
3. Spannhiilse. 11. Spannscheibe.

4. Anlaufring. 12. Nabenmutter.

5. Gummiring. 13. Druckring.

6. Achszapfen. 14. Druckring.

7. Dichtring. 15. Gummiring.

8. Sicherungsring. 16. Achschenkelbolzen.

ANMERKUNG - Der Anlaufring zur Einstellung des Axialspiels des Achsschenkels ist als Ersatzteil in verschie-
denen Stirken lieferbar.

Nach der Verstemmung der Mutter ist die Kappe mit
dem Treibdorn A. 74059 aufzusetzen (s. Abb.).

Aufsetzen der Radnabenkappe.

1. Treibdorn A, 74059.
2. Nabenkappe.
3. Bremstrommel.
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Einstellschema des Axialspiels der Vorderradnabenlager.

A. Mutterkante.

B. Bezugskerbe auf der Scheibe.

1. Mutterstellung nach Anzug von 0,7 kpm.
2. Mutter um 30° gelost.

Achsschenkel nachpriifen.

Achsschenkel und ganz besonders seinen Lenkhebel
auf Risse priifen; ein eingerissener Teil ist zu ersetzen.
Sitzflachen fir die Innenringe beider Rollenlager nach-
prufen; sie missen einwandfrei glatt sein und keine
Fresspuren aufweisen.

Abnutzungszustand beider oberen Druckscheiben und

Druckschrift Nr. 503.026

RADNABEN-EINSTELLUNG

Das Axialspiel der Vorderradnabenlager wird wie folgt
eingestellt:

— Nabenmutter mit einem Drehmoment von 0,7 kpm
anziehen;

— dieselbe (s. Schema) um 30° I6sen.

Bei diesen Verhaltnissen muss das Axialspiel zwischen
0,025 - 0,700 mm liegen.

Schliesslich Nabenmutter verstemmen (vgl. 443.14 -
Blatt 1).

der unteren Anlaufscheibe Gberprifen; abgenutzte
Scheiben ersetzen.

Zwischen Achsschenkel und Achsschenkeltrdger darf
nach Einsetzen beider oberen Druckscheiben und der
unteren Anlaufscheibe kein fiihlbares Spiel vorhanden

sein; hierzu eine passende Anlaufscheibe einbauen.

Copyright by S, p. A, FIAT
Printed in ltaly



Rader

Modell 126

Xl -1973

443.16

Blatt 1

Auswuchtung der Rader mit dem Aus-
wuchtgerat Ap. 5079.

ANMERKUNG

Es ist zu beachten, dass die Beriihrungsstelle
des Unwuchtanzeigers (pik-up) am unteren
Querarm frei von Schlamm und sonstigen Ver-
schmutzungen ist, sonst wire die Unwucht-
ermittlung dadurch verfilscht.

Auswuchtung der Vorderriader.

1. Elektronisches Gerat.
2. Bezugsstreifen.
3. Antriebsmotor.

Zur Kontrolle der statischen Auswuchtung ist
der magnetische Arm des Unwuchtanzeigers (pik-up)
an der Blattfeder anzubringen und zwar so nahe
wie moglich am Rad.

Statische Auswuchtung der Vorderrider.

1. Elektronisches Gerdt Ap.5029.
2. Magnetischer Arm.

3. Unwuchtanzeiger (pik-up).

4. Antriebsmotor.

Zur Kontrolle der dynamischen Auswuchtung
ist der magnetische Arm des Auswuchtanzeigers

(pik-up) am Rand des Bremstrdagers anzubringen.

Dynamische Auswuchtung der Vorderrdder.

1. Elektronisches Gerit.

2. Magnetischer Arm.

3. Umwuchtanzeiger (pik-up).
4. Antriebsmotor.
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Auswuchten der Rader am Auswucht-
gerdt Ap. 5064

Vor dem Auswuchten Zentrierung der Réder kontrol-
lieren. Hierzu drehe man das Rad um seine Achse
und kontrolliere, durch einen Parallelreisser, ob am
Felgenhorn die Abweichungen grosser als 1,5 mm
sind.

Auswuchtgeriat Ap. 5064.

. Gerdt zur Unwuchtabmessung.

. Anzeiger der Griff-Drehrichtung.

. Tabelle der Eichwerte zur Einstellung der Griffe beziiglich
der zu prifenden Radtype.

. Drehgriff zur Ermittlung der Unwuncht.

. Schalterhebel.

. Voreinstellhebel: fiir Radaussenseite nach oben, fiir Radin-
nenseite nach unten.

(=2l 6200 wh =

Halteflansch am Auswuchtgerdt montieren und Rad
am Halteflansch mit den vorgesehenen Bolzen (in der
Abb. sind die Befestigungslécher gezeigt) befestigen.

Anbringung des Halteflansches am Auswuchtgerit
Ap. 5064.

1. Halteflansch.

Die Pfeile zeigen die Befestigungslécher fir die Réder des
Mod. 1286.
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Nach Befestigung des Rades am Halteflansch, ver-
schiebt man bei geldster Réndelmutter die Flansch-
welle soweit axial, bis die Felgenstelle, an der die
Auswuchtgewichte anzubringen sind, mit dem verstell-
baren Bezugszeiger fluchtet; dann wird der Dorn
blockiert.

Anordnung des Rades an der Auswuchtmaschine.

1. Verstellbarer Bezugszeiger.
2. Réndelmutter.
3. Flanschwelle zur Radbefestigung.

Die Vorbereitung des Auswuchtgerdtes erfolgt durch
die beiden Drehgriffe, die fiir das zu priifende Rad
auf die vorgeschriebenen Einstellwerte zu bringen sind.
Die Werte sind der Tabelle auf dem Schaltpult zu
entnehmen.

Detail des Schalpults der Auswuchtmaschine Ap. 5064.

1. Einstellgriff fiir Radaussenseite.
2. Einstellgriff fir Radinnenseite.
3. Leuchtradschema.

Das Messgerat der Auswuchtmaschine zeigt die
Werte in Gramm fir die Auswuchtgewichte an.
Der auf dem Messgerat abgelesene Wert muss auf
10 aufgerundet werden, da eine Unwucht unter 10
Gramm von kleiner Bedeutung ist.

Die Auswuchtung erfolgt zunéchst an der Aussenseite
und dann an der Innenseite des Rades.

Die Auswuchtgewichte sind an der Stelle anzubringen,
die durch Aufleuchten des roten Pfeiles gezeigt wird.

Anbringung des Auswuchgewichtes an der Radaussen-
seite.

1. Anbringungstelle des Auswuchtgewichtes an der Radaussen-
seite.
2. Leuchtpfeil (rot).
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Die Beachtung der Bedienungsanleitung ist Voraus-
setzung fiir eine richtige statische und dynamsche

| Auswuchtung der Réder.

Anbringung des Auswuchtgewichtes an der Radinnen-
seite.

1. Leuchtpfeil (Anzeiger).
2. Befestigungsstelle des Auswuchtgewichtes an der Radinnen-
seite.

Zur leichteren Anbringung der Auswuchtgewichte
wird das Werkzeug A. 81117 verwendet (s. Abb.).
Das Werkzeug dient zur Anbringung der Auswucht-
gewichte sowohl an der Aussen- als auch an der
Innenseite des Rades.

Werkzeug A. 81117 zur Anbringung der Auswuchtge-
wichte.
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A, 47023 Schlagabzieher fiir vordere Radnaben- A. 74019 Hilse zum leichteren Montieren des
kappen. Stossdampfers.

(o) " aarsara-eli?

A. 57020 Schliissel fur Gewindebolzen der hin-

~

—_—

R -

A. 74046 Treibdorn zum Montieren der Aussen- :
ringe der ausseren Vorderradlager. ;

A. 57030 schiussel fur Gewindebolzen der vor-
deren Stossdampfer. :

A.74053  Treibdorn zum Aus- und Einbau der |
elastischen Biichsen der Dreieckslenker -
der Hinterradaufhangung. :

A. 57034 Schliissel fur Nutmutter der Stossdamp-
fer-Kolbenstange.

A. 74054 Halter fur Querlenker der Vorderradauf-
hingung beim Abziehen der elastischen |
Biichsen. ?

A. 57058 Schlussel fiir Befestigungsmutter des
Stossdampferkelbens. . ;

FIAT-SAT-A.74016 [

A. 74016 (*) Dorn zum Aus- und Einbau der Achs- A. 74056 Treibdorn zum Aus- und Einbau der
schenkel-Blchsen. elastischen Bilichsen von Achsschenkel |
und Blattfeder.

e
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A. 74058 Treibdorn zum Einbau der Querlenker-
' Biichsen.

A. 74143 Flhrungsdorn zum Einbau der Einstell-
scheiben am Hinterradlenker.

A. 74059 Sch!agdo}n zum Einbau der Vorderrad-
kappen.

A, 90316 Reibahle fiur Blchsen des Achsschen-
kels.

A. 74061 Spannvorrichtung der Blattfeder.

A. 96004 Lehre zur Kontrolle des Achsschenkels.

A.74140/1 Zange zum Verstemmen der Radnaben-
muttern.

A. 74140/2 Backenpaar zum Verstemmen der
Radnabenmuttern, zu verwenden mit
A. 74140/1.
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