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Fiat 126

1 Allgemeines

1.1 Allgemeine Anweisungen
bei Reparaturen

Diese Reparaturanleitung enthélt allgemein ver-
standliche Beschreibungen. Bei den Arbeiten
dirften keine Schwierigkeiten auftreten, wenn
Schritt fur Schritt dem Text gefolgt wird, wobei
auch die Abbildungen Hilfe leisten sollen. Die
Mass- und Einstelltabelle (Kapitel 13) ist ein
wichtiger Teil der Anleitung und muss bei allen
Reparaturarbeiten am Fahrzeug hinzugezogen
werden, Innerhalb der einzelnen Anleitungen
werden die notwendigen Massangaben oder Ein-
stellwerte gewdhnlich nicht besonders angefiihrt,
weshalb in der genannten Tabelle nachzulesen
ist.
Einfache Handgriffe, wie z. B. « Motorhaube &ff-
nen (und abbauen)» vor Arbeiten im Motorraum,
oder « Radbolzen l6sen » vor Arbeiten an den Rad-
bremsen, werden nicht immer erwahnt, da diese
als selbstverstandlich vorauszusetzen sind.
Dagegen befasst sich der Text ausfihrlich mit
schwierigen Arbeiten, bei denen wir versuchen,
sie in allen Einzelheiten zu beschreiben. Hier fol-
gend finden Sie zudem eine Reihe wichtiger Hin-
weise, die bei jeder Reparaturarbeit beachtet wer-
den sollten.

@® Schrauben und Muttern sind immer im saube-
ren Zustand und leicht eingedlt zu verwenden.
Mutternflachen und Gewindegénge immer
auf Beschadigungen oder (berdrehte Ge-
winde kontrollieren und vorhandene Grate
entfernen. Auf keinen Fall diirfen Muttern und
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Schrauben entfettet werden, wenn man sie
danach nicht wieder einglt.

Stets die in der Anzugsdrehmoment-Tabelle
{Kapitel 14) aufgefihrien Anzugswerte ein-
halten. Diese Angaben sind nahezu in den
gleichen Gruppen zusammengefasst, die
auch die Abschnitte der vorliegenden Repara-
turanleitung bilden, und lassen sich somit
leicht auffinden.

Alle Dichtscheiben, Dichtungen, Siche-
rungsbleche  und  Sicherungsscheiben,
Splinte und «O»-Dichtringe sind beim Zu-
sammenbau eines Teils zu erneuern. Oldicht-
ringe (Simmerringe, Radialdichtringe) sollten
ebenfalls erneuert werden, falls die Welle aus
einem Dichtring entfernt wurde. Die Lippe
eines Dichtringes vor dem Zusammenbau im-
mer mit etwas Fett einschmieren und darauf
achten, dass sie in die richtige Richtung weist,
d. h. in die Richtung, aus welcher das Ol oder
Fett herauskommen kann.

Bei Hinweisen auf die linke oder rechte Seite
des Wagens wird angenommen, dass man
aus der Fahrtrichtung bei Vorwiértsfahrt die
Seitenbezeichnung ableiten kann, analog der
Begriffe «vorn» und «hintens . Im Zweifelsfall
wird im Text nochmals eine Erlduterung gege-
ben.

Es ist besonders darauf zu achten, dass zu Ar-
beiten an den Bremsen, an der Radauthén-
gung oder allgemein an der Unterseite des
Fahrzeugs eine sichere Abstitzung des hoch-
gebockten Wagens vorhanden ist. Der Bord-
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wagenheber ist nur zum Radwechsel fir un-
terwegs vorgesehen. Falls er dennoch bei
Reparaturen zu Hilfe genommen wird, ist der
Wagen lediglich damit anzuheben und dann
auf geeignete Montagebocke abzulassen.
Derartige dreibeinige Unterstellbdcke sollten
zur Sicherheit auch unter dem Fahrzeug pla-
ziert werden, wenn ein Garagenwagenheber
zur Verfligung steht. Ziegelsteine dirfen zum
Unterbauen nicht verwendet werden. Allen-
falls kann man Hohlblocksteine wegen ihrer
grosseren Auflageflache nehmen, doch sind
dann zwischen Fahrzeug und Steine noch ge-
niigend starke Holzbretter zu legen,

® Fette, Ole, Unterbodenschutz und alle minera-
lischen Substanzen wirken auf die Gummi-
teile des Fahrwerks und der Bremsanlage
aggressiv. Besonders von den Teilen der hy-
draulischen Anlage sind solche Mittel, zu de-
nen auch Kraftstoff gehort, fernzuhalten. Fir
Reinigungsarbeiten an der Bremsanlage sol-
len nur Bremsflissigkeit oder Spiritus ver-
wendet werden, Hierbei sei aber darauf ver-
wiesen, dass Bremsflussigkeit giftig ist und
z. B, auf lackierte Teile dtzend wirkt.

® Zur Erzielung der besten Reparaturergebnisse
ist die Verwendung von Original-Ersatzteilen
Voraussetzung. Um spateren Schwierigkeiten
aus dem Weg zu gehen, muss der Einbau
irgendwelcher Fremdprodukte unterbleiben.
Ausnahmen sind nur bei Teilen der elektri-
schen Anlage gegeben oder falls das Herstel-
lerwerk entsprechende Freigaben macht.

® Bei Bestellungen von Ersatz- und Austausch-
teilen miissen die genaue Modellbezeichnung
und die Fahrgestell-Nummer, gegebenenfalls
die Motor-Nummer und das Baujahr des Wa-
gens angegeben werden, Damit beschleunigt
man die Bestellung und das Beziehen von fal-
schen Teilen wird verhindert.

® Alle Arbeiten am Auto, besonders solche an
der Bremsanlage und an der Lenkung, sind
mit Sorgfalt und Umsicht auszufihren. Die
Verkehrssicherheit des Fahrzeugs muss nach
jeder Reparatur gewahrleistet sein.

1.2 Spezialwerkzeuge

Die in dieser Reparaturanleitung aufgefiihrten
Spezialwerkzeuge sind lediglich als Empfehlung
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zu betrachten. Die Werkzeuge kdnnen zum Teil
selbst gefertigt warden. Aber meistens genugt ein
herkémmliches Werkzeug, das in Zubehorge-
schaften erhéltlich ist.

1.3 Modellbeschreibung

Die Produktion des Fiat 126 begann 1972. Bei
der Vorstellung verfligte das Modell iber einen
Motor mit effektivem Hubraum von 594 cm?, re-
sultierend aus der Bohrung von 73,5 mm und
dem Hub von 70 mm. Mit Einfiihrung des Mo-
dells 126 Bambino im Jahr 1977 wurde ein auf
652 cm' vergrosserter Motor verwendet, dessen
Zylinderbohrung auf 77 mm erweitert ist. Dieses
Modell wird in der vorliegenden Reparaturanlei-
tung beschrieben, wihrend fiir den vorher er-
wihnten Fiat 126 (ab Baujahr 1972) die Repara-
turanleitung Band 230 zutreffend ist.

Im Zusammenhang mit dem vergrosserten Motor
steht das verdnderte maximale Drehmoment von
44 Nm bei 2400/ min (varher 40 Nm bei 3400/
min bzw. 39,2 Nm bei 3200/min). Die Héchst-
leistung von 17 kW (23 PS) wurde bei Wagen fiir
die Bundesrepublik Deutschland beibehalten, in
einigen anderen Landern ist eine Leistung von 24
PS angegeben.

Anstelle der friher verwendeten Gleichstrom-
Lichtmaschine kommt eine stdarkere Drehstrom-
Lichtmaschine zum Einbau, Der Vergaser ist vom
gleichen Typ und weist nur geringe Konstruk-
tionsanderungen auf, seine Leerlaufgemisch-Re-
gulierschraube ist versiegelt.

Allgemeingltig fir die 126-Baureihe sind die
Einscheiben-Trockenkupplung und das Viergang-
Getriebe. Die Kraftlibertragung auf die Hinter-
rader erfolgt durch Differentialwellen, die mit
dem Ausgleichsgetriebe durch Gleitgelenke und
mit den Radern durch elastische Gelenke verbun-
den sind.

Ebenso wurden die Merkmale des Fahrwerks
weitgehend beibehalten. Bereits 1976 traten mit
Einfuhrung des Modells 126 Personal einige Mo-
difikationen in Kraft, betreffend Bremstrommeln,
Radbremszylinder und hintere Stossdampfer, die
auch dem hier beschriebenen Modell zugute
kommen.

Entsprechend des Einsatzes einiger elektrischer
Aggregate in gednderter Ausfiihrung liegt fiir den
Fiat 126/650 ein neuer Schaltplan vor.

















































































































































































































































































